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1. Wstep

1.1. Informacje o Stowarzyszeniu

Stowarzyszenie Forum Audytoréw Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego to organizacja
non-profit. Jednym z celéw Stowarzyszenia jest podejmowanie dziatan na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego miedzy innymi poprzez wspdiprace z lokalnymi
samorzadami i spoteczno$ciami. Dzialamy w oparciu o przepisy ustawy z dnia
21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2024 poz. 320) oraz inne regulacje prawne
dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zrzeszamy certyfikowanych audytorow
bezpieczenstwa ruchu drogowego, takze tych z wieloletnim do§wiadczeniem w branzy.

Dane Stowarzyszenia:

o Nazwa: Stowarzyszenie Forum Audytorow Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

e Siedziba: ul. Ztotej Wilgi 8/122, 03-984 Warszawa

o Rejestracja: Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy, XIV Wydziat Gospodarczy KRS
o Numer KRS: 0000991437

o NIP: 1133072298

« REGON: 523182157

o Adres e-mail: kontakt@audytorzybrd.pl

o Strona internetowa: http://www.audytorzybrd.pl/

1.2. Znaczenie bezpieczenstwa dzieci w ruchu drogowym

Bezpieczenstwo dzieci w drodze do szkoty to kluczowy element funkcjonowania kazdej
spoteczno$ci lokalnej. Dzieci jako jedni z najbardziej narazonych uczestnikow ruchu
drogowego, wymagaja szczegdlnej ochrony, zwlaszcza w okolicach szkot, gdzie ruch pieszy
I kotowy z ich udzialem jest wzmozony. Ograniczona zdolno$¢ oceny ryzyka i szybkosci
pojazdow powoduje, ze dzieci wymagajg infrastruktury drogowej dostosowanej do ich potrzeb.

1.3. Audyt BRD jako narzedzie oceny infrastruktury

Audyt Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (BRD) to narzedzie pozwalajace na profesjonalng
oceng¢ poziomu bezpieczenstwa infrastruktury drogowej. Jest on realizowany przez
certyfikowanych specjalistoéw zgodnie z przepisami ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych oraz innych aktow regulujacych przepisy bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Dzialania te pozwalaja na identyfikacj¢ zagrozen w ruchu drogowym oraz opracowanie
praktycznych rekomendacji minimalizujacych ryzyko zdarzen niebezpiecznych.

1.4. Cel i zakres niniejszego audytu

Audyt BRD przeprowadzony w rejonie Szkoty Podstawowej nr 2 im. Jana Pawla II
w Wieliszewie zostat zrealizowany w ramach projektu ,,Bezpieczna droga do szkoty”. Jego cele
to:
e ocena bezpieczenstwa dzieci w drodze do 1 ze szkoty, szczeg6lnie w najblizszej okolicy
placowki,
o identyfikacja kluczowych zagrozen w ruchu pieszym 1 kotowym,
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e zaproponowanie rekomendacji poprawiajacych bezpieczenstwo.

Audyt objat oceng istniejacej infrastruktury drogowej, wizje lokalne, analize¢ danych
dotyczacych wypadkow oraz uwzglednienie opinii lokalnej spotecznosci.

1.5. Rola i kompetencje audytorow BRD

Audyt zostal przeprowadzony przez certyfikowanych audytorow bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ktorzy posiadajg specjalistyczne wyksztatcenie, przeszli odpowiednie szkolenia
I uzyskali certyfikaty zgodnie z wymogami ustawy. Dzigki ich do§wiadczeniu raport zawiera
szczegblowa ocene obecnego stanu bezpieczenstwa oraz praktyczne rekomendacje, ktore moga
zosta¢ wdrozone. Wdrozenie zalecen poprawi warunki bezpieczenstwa w rejonie szkoty.

Raport z Audytu BRD w ramach projektu
»Bezpieczna droga do szkoty” 3



Stowarzyszenie Forum Audytorow i
Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego @

2. Metodologia audytu
Audyt BRD przeprowadzono w nastgpujacy sposob.
2.1. OKkreslenie obszaru analizy

o Rejonizacja szkoly i trasy dojscia uczniow — analiza obj¢ta teren rejonu Szkoty
Podstawowej nr 2 w Wieliszewie, ul. Janusza Kusocinskiego 1, 05-135 Wieliszew,
uwzgledniajac gtéwne trasy piesze, rowerowe oraz drogi w najblizszej okolicy szkoty.

o Kluczowe punkty w rejonie — uwzgledniono przejscia dla pieszych, przystanki
komunikacji publicznej, miejsca parkingowe i inne elementy infrastruktury, ktore moga
wplywac na bezpieczenstwo dzieci.

e Zasieg analizy — obszar audytu obejmuje teren do okoto 600 m od szkoty, zgodnie
Z mapg rejonizacji, na ktorej wskazano kluczowe punkty audytu.

Rys. 1: Mapa pogladowa z lokalizacja szkoty, kluczowymi punktami oraz obszarem zamieszkiwania dzieci uczeszczajacych do tej placowki.
Obszar wyznaczony na podstawie zatacznika do Uchwaty nr VII1/96/2019 Rady Gminy Wieliszew z dnia 25 czerwca 2019 r.
Zrodto: Google Maps, dodane oznaczenia whasne.

2.2. Wizja terenowa

Wizja terenowa byta kluczowym elementem audytu, pozwalajacym na identyfikacje miejsc
potencjalnie zagrazajacych bezpieczenstwu dzieci w drodze do szkoty. Ponizej przedstawiono
szczegotowe obszary analizy:

e pomiar nat¢zenia ruchu drogowego 1 pieszego,
e stan o$wietlenia ulicznego i przej$¢ dla pieszych,
e stan oznakowania pionowego,
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stan oznakowania poziomego,

stan nawierzchni drog, chodnikéw i $ciezek rowerowych,
bezpieczenstwo na parkingach,

identyfikacja innych zagrozen.

2.3. Ankieta dotyczaca bezpieczenstwa dzieci w drodze do szkoly

W ramach analizy zagrozen zwigzanych z bezpieczenstwem dzieci na drodze do szkoly
przeprowadzono ankiet¢ skierowang do uczniéw, rodzicow oraz pracownikow szkoty. Celem
ankiety bylo zebranie informacji na temat codziennych doswiadczen uzytkownikow drogi oraz
identyfikacja probleméw zwigzanych z infrastrukturg drogowa, o$wietleniem, organizacja
ruchu 1 og6élnym bezpieczenstwem.

W ankiecie wzi¢to udziat 120 respondentow, w tym:
e 86 rodzicow,

e 22 ucznidw,
e 12 nauczycieli.

Prosze wskazaé kim jestes:
120 odpowiedzi

@ Uczniem
@ Rodzicem
Nauczycielem, Pracownikiem Szkoty

18,3%

Wykres 1: Wynik ankiety. Udziat poszczeg6lnych grup respondentow w ankiecie.
Zrodlo: whasne na podstawie Google Forms.

Whioski i sugestie zawarte w ankiecie, w tym wskazania dotyczace poprawy warunkoéw
bezpieczenstwa, zostaty doktadnie przeanalizowane 1 uwzglednione w niniejszym audycie,
a zalecenia dotyczace wdrozenia zmian zostaty wlaczone do rekomendacji.

2.4. Analiza dokumentacji, obserwacji i pomiarow whasnych
2.4.1. Drogi w rejonie szkoly
W okolicy Szkoty Podstawowej nr 2 im. Jana Pawta II w Wieliszewie przebiega kilka r6znych
kategorii drog, ktore roznig si¢ zarowno natgzeniem ruchu, jak i odpowiedzialnoscia
za ich zarzadzanie. Kluczowe ulice to:
ul. Janusza Kusocinskiego — droga gminna, ktorej zarzadca jest Wojt Gminy Wieliszew,

a organem zarzadzajacym ruchem jest Starosta powiatu legionowskiego poprzez Wydziat
Utrzymania 1 Zarzadzania Drogami Powiatu Legionowskiego. Ruch na niej jest na co dzien
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niewielki, jednak w godzinach przywozenia i odbioru dzieci w rejonie szkoty dochodzi
do znacznych utrudnien. Problemem jest parkowanie pojazdéw czesciowo na chodniku,
a czesciowo na jezdni, co ogranicza przejezdno$¢ oraz stwarza zagrozenie w rejonie, gdzie
czgsto przebywaja dzieci.

ul. KoS$cielna — droga powiatowa nr 1818W, ktorej zarzadca jest Zarzad Powiatu
Legionowskiego, a organem zarzadzajacym ruchem — Starosta powiatu legionowskiego, ktory
w obu przypadkach dziala poprzez Wydzial Utrzymania i Zarzadzania Drogami Powiatu
Legionowskiego. Dtuga, prosta geometria tej drogi sprzyja rozwijaniu nadmiernych predkos$ci
przez kierowcow. Wysokie natezenie ruchu w rejonie skrzyzowan z ul. J. Kusocinskiego,
ul. Polng oraz ul. Podgorng zwigksza ryzyko kolizji. Dodatkowo niedostateczne o$wietlenie
przejs¢ dla pieszych poteguje ryzyko wypadkow, szczegdlnie z udziatem dzieci.

2.4.2. Analiza zdarzen drogowych
a) Zrodha danych.
Do analizy zdarzen drogowych wykorzystano:

e pismo Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Powiatowej Policji w Legionowie z dnia
20.01.2025 r., znak: KPP-RD-107/25,
e informacje spotecznosciowe z forum Wieliszewa na Facebooku.

b) Kluczowe ustalenia.

e Ulica Koscielna: W latach 2022-2024 doszlo tam do 20 zdarzen drogowych.
W szczeg6lnosci problematyczne jest przejscie dla pieszych przez ulice Kos$cielng
W poblizu skrzyzowania z ul. J. Kusocinskiego, gdzie skupiajg si¢ zdarzenia drogowe.

e Zdarzenia z udzialem dzieci: Na podstawie informacji z forum Facebooka
zidentyfikowano dwa zdarzenia:
o 30 pazdziernika 2024 r.. Kolizja z udzialem 10-letniego rowerzysty
korzystajacego z przejscia dla pieszych przez ul. Koscielng przy skrzyzowaniu
z ul. J. Kusocinskiego,
o 8 stycznia 2025 r.: Kolizja z udzialem kolejnego rowerzysty, tym razem
13-letniego, na tym samym przejs$ciu dla pieszych.
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Zdjecie 1: darzeie drogowe z dnia 8 stycznia 2025 r. z udziatem 13-letniego rowerzysty.
Zrodto: wiasne.

e Niedostateczne oswietlenie przejscia dla pieszych przez ulicg Ko$cielng w rejonie
skrzyzowania z ul. J. Kusocinskiego jest istotnym czynnikiem zwigkszajagcym ryzyko
wypadkow.

2.4.3. Statystyka zdarzen drogowych

Na podstawie danych Policji, w latach 2022-2024 odnotowano nast¢pujaca liczbe zdarzen
drogowych:

e ul. Koscielna: 20 zdarzen,
e ul. K. K. Baczynskiego: 6 zdarzen,

e ul. Ksigzgca: 3 zdarzenia,
e ul. Krolewska: 1 zdarzenie,
e ul. Podgorna: 1 zdarzenie.

2.4.4. Pomiar natezenia ruchu drogowego
Pomiar natgzenia ruchu na ul. Koscielnej w godzinach szczytu porannego (7:30-8:30) wykazat:

e prawie 1000 pojazdow przejezdza przez ul. Koscielng w godzinie szczytu porannego,
e duze nat¢zenie ruchu koncentruje si¢ w rejonie skrzyzowania z ul. J. Kusocinskiego.

2.4.5. Pomiary o$wietlenia w okolicach przej$¢ dla pieszych

Pomiary os$wietlenia przejs¢ dla pieszych wykonano luxomierzem zgodnie z norma
PN-EN 13201:2016. Wyniki wykazaty niedostateczne poziome i pionowe natgzenie Swiatta
W obrgbie przej$¢ dla pieszych oraz stref oczekiwania przed i po przejéciu.

Uzyty luxomierz nie byt certyfikowany, co moze wptywaé na doktadno$¢ pomiarow.

Raport z Audytu BRD w ramach projektu
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3. Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego: wyniki pomiarow, ocena
infrastruktury i zidentyfikowane uchybienia

W zwigzku z przeprowadzonym audytem i analizg stanu infrastruktury drogowej oraz
warunkoéw bezpieczenstwa w rejonie Szkoty Podstawowej nr 2 w Wieliszewie, w ponizszych
punktach przedstawiono szczegdtowe wyniki oceny, obejmujgce zaroOwno stan techniczny
nawierzchni, oznakowania, jak i oswietlenia, a takze zidentyfikowane uchybienia, ktére moga
wptywac na bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego.

3.1. Wyniki pomiaru natezenia ruchu drogowego

Pomiar natezenia ruchu drogowego przeprowadzono w dwoch kluczowych lokalizacjach
W poblizu szkoty:

e skrzyzowanie ul. Koscielnej i ul. J. Kusocinskiego,
e zjazd na parking szkolny.

Badanie wykonano w godzinie porannego szczytu (7:30-8:30) dnia 21 stycznia 2025 r. WyniKki
zostaty zaprezentowane w formie kartogramow, ktore ilustruja natezenie ruchu samochodow
osobowych, dostawczych, ci¢zarowych oraz autobuséw. Zastosowano rdézne oznaczenia
(grubosci linii), pozwalajace na identyfikacje najbardziej obcigzonych odcinkow.

513 513
624 &% 513 589
kierunek' ‘ul. Koscielna ul. Koscielna kierun'_ek ~
ul. Podgérna ) al. Solidarnoéci

370 358

54
76
ul. J. Kusocinskiego
111
42

130
153

Rys. 2: Kartogram przedstawiajacy natezenie ruchu drogowego na skrzyzowaniu ul. Koscielnej i ul. J. Kusocinskiego.
Pomiar przeprowadzony w godzinach porannego szczytu (7:30-8:30) dnia 21 stycznia 2025 r.
Zrodlo: wiasne.
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Rys. 3: Kartogram przedstawiajacy natezenie ruchu drogowego na zjezdzie na parking szkolny.
Pomiar przeprowadzony w godzinach porannego szczytu (7:30-8:30) dnia 21 stycznia 2025 .
Zrodto: wiasne.

Whioski:

e Duzy ruch na skrzyzowaniu ul. Koscielnej z ul. J. Kusocinskiego: W godzinach
porannego szczytu (7:30-8:30) zarejestrowano prawie 1000 pojazdow w przekroju
dla obu kierunkow, co wskazuje naintensywny przeptyw ruchu w tym obszarze,
wynikajacy z potozenia przy drodze powiatowej nr 1818 W, petnigcej funkcje gtownego
ciggu komunikacyjnego.

¢ Ruch generowany przez mieszkancow i rodzicow: Skrzyzowanie obstuguje zarowno
ruch lokalny, jak 1 ruch generowany przez rodzicéw dowozacych dzieci do szkotly
oraz mieszkancow okolicznych osiedli.

¢ Ryzyko kolizji: Wysokie nat¢zenie ruchu w godzinach porannych zwicksza ryzyko
kolizji na przej$ciach dla pieszych na ul. Koscielnej, ktore sa intensywnie uzytkowane
przez dzieci w drodze do i ze szkoty oraz na skrzyzowaniach z innymi pojazdami
(z ul. J. Kusocinskiego, ul. Podgorna, ul. Polng).

Rekomendacje:

1. Budowa ronda na skrzyzowaniu ulic Koscielnej i Kusocinskiego — Rondo jest
najefektywniejszym rozwigzaniem w celu poprawy ptynnosci ruchu oraz zwigkszenia
bezpieczenstwa na skrzyzowaniu. Dzigki niemu mozna zredukowaé ryzyko kolizji,
szczegblnie w godzinach szczytu, a takze wymusi¢ na kierowcach zmniejszenie
predkosci, co pozytywnie wplynie na bezpieczenstwo pieszych, w tym dzieci
przechodzacych przez skrzyzowanie. Budowa ronda pozwoli takze na zorganizowanie
ruchu rowerowego na skrzyzowaniu. Przypadki zdarzen drogowych z udziatem dzieci
poruszajacych si¢ rowerem po przej$ciu dla pieszych swiadcza o tym, zZe jest potrzeba
zapewnienia mozliwosci bezpiecznego i zgodnego z przepisami korzystania z roweru
na skrzyzowaniu.

2. Zainstalowanie sygnalizacji S$wietlnej na skrzyzowaniu ulic Koscielnej
| Kusocinskiego — Alternatywnie, w przypadku braku mozliwosci budowy ronda,
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zaleca si¢ zainstalowanie sygnalizacji $wietlnej. Sygnalizacja poprawi zarzadzanie
ruchem, zapewniajagc wigksze bezpieczenstwo pieszym oraz umozliwiajac ptynne
wlaczanie si¢ do ruchu na skrzyzowaniu, szczeg6lnie dla pojazdow poruszajacych si¢
w kierunku ul. J. Kusocinskiego.

3. Wyspowe progi zwalniajace (doraznie) — Jako rozwigzanie tymczasowe, przed
budowg ronda lub instalacjg sygnalizacji $wietlnej, mozna zastosowa¢ wyspowe progi
zwalniajace, ktore zmusza kierowcow do redukcji predkosci, zwlaszcza w rejonie
przejs¢ dla pieszych. To dorazne rozwigzanie zwickszy bezpieczenstwo pieszych,
zwlaszcza dzieci w drodze do szkoty.

W zaleznosci od dostgpnych zasobdéw i mozliwosci technicznych, jedno z powyzszych
rozwigzan powinno zosta¢ wdrozone w celu poprawy bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu
na skrzyzowaniu.

3.2. Wyniki oceny stanu o$wietlenia ulicznego i przejs¢ dla pieszych

Analiza o$wietlenia przejs¢ dla pieszych zostala przeprowadzona dnia 26.01.2025 r.,
W godzinach wieczornych. Warto doda¢, ze $wiateczne dekoracje §wietlne zamontowane
wczesniej na latarniach zostaly juz zdemontowane, co wykluczylo wptyw dodatkowego
oswietlenia na wyniki pomiaréw.

Wyniki pomiaréw wykazatly, ze oswietlenie w rejonie przejsé dla pieszych jest niedostateczne,
co stwarza potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa pieszych, szczegdlnie w okresach
wieczornych i nocnych.

Podsumowanie wynikéw: Srednie natezenie o$wietlenia dla wszystkich przejé¢ wynosi
od 0 do 20 lux. Warto$ci te sg znacznie ponizej rekomendowanego poziomu bezpieczenstwa,
ktory powinien wynosi¢ min. 30 lux. W obecnym stanie o$wietlenie nie zapewnia
wystarczajacej widocznosci pieszych, zwlaszcza po zmroku.

Harmonogram zaje¢¢ szkolnych i zwigzane ryzyko: Zajgcia szkolne konczg si¢ o godzinie
17:10, co w okresie jesienno-zimowym oznacza, ze dzieci wracaja do domow po zmroku.
Niedostateczne o$wietlenie przej$¢ na ul. Koscielnej, w potaczeniu ze zwigkszonym ruchem
pojazdow w godzinach popotudniowo-wieczornych, stwarza wysokie ryzyko wypadkow
drogowych, zwtaszcza w rejonach przejs¢ dla pieszych, intensywnie wykorzystywanych przez
dzieci w drodze ze szkoty.

Trasa wuczniow: Ulica Koscielna jest kluczowym szlakiem komunikacyjnym,
wykorzystywanym przez dzieci na co dzien. Wysokie natezenie ruchu na tej ulicy, zwtaszcza
w godzinach popoludniowych, dodatkowo podkresla konieczno$¢ modernizacji oswietlenia
przejs¢, aby poprawi¢ bezpieczenstwo pieszych.

Ryzyko zwiazane z lokalizacja: Jako gtéwny ciag komunikacyjny, ul. Ko$cielna generuje
wysoki ruch pojazdow, co w potaczeniu z niewystarczajagcym oswietleniem zwigksza ryzyko
wypadkow drogowych w rejonie przejs¢ dla pieszych, zwlaszcza w godzinach wieczornych,
gdy dzieci wracajag do domow.

Raport z Audytu BRD w ramach projektu
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Wyniki ankiety dotyczacej oSwietlenia przejs¢ dla pieszych

W ramach audytu przeprowadzono takze ankiet¢ wsrdd ucznidow, rodzicoOw oraz nauczycieli,
ktorej celem byto zebranie opinii na temat stanu oswietlenia przej$¢ dla pieszych w rejonie
szkoty. Respondenci zostali zapytani, czy uwazaja, ze przejscia sg wystarczajaco os§wietlone.
Wyniki ankiety potwierdzaja wnioski uzyskane z pomiaroOw nat¢zenia $wiatta, wskazujac
na istotny problem z o$wietleniem, ktéry wymaga pilnej interwencji.

4. Czy oswietlenie przejs¢ dla pieszych w okolicy szkoly jest wystarczajace? (Jednokrotny wybor)
22 odpowiedzi

@ Tak
® Nie

Nie wiem

Wykres 2: Wynik ankiety. Wynik ankiety wsrod uczniow.
Zrodto: whasne na podstawie Google Forms.

3. Czy wedtug Ciebie oéwietlenie przejs¢ dla pieszych w okolicy szkoty jest
wystarczajgce? (Jednokrotny wybér)
12 odpowiedzi

® Tak
@ Nie

Nie wiem

s,aw
66,7% -

Wykres 3: Wynik ankiety. Wynik ankiety wsrod nauczycieli.
Zrodlo: whasne na podstawie Google Forms.

Raport z Audytu BRD w ramach projektu
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86 odpowiedzi

66,3%

@ Tak
® Nie

Nie wiem

4. Czy przejécia dla pieszych w okolicy szkoly sa odpowiednio os$wietlone? (Jednokrotny wybér)

Wykres 4: Wynik ankiety. Wynik ankiety wérod rodzicow.

Zrodto: whasne na podstawie Google Forms.

Wyniki pomiaréw:

Tabela 1: Wyniki pomiaréw natezenia oswietlenia przej$¢ dla pieszych.

_ - e e
s : 528 | o2 5t 53
Przejscie dla pieszych £E = s 2 s - z =
285 | 285 §3 8 §3 2
SEE | 8¢ S 258
& =@ LR INA »n & & »n & 'a
Przejscie porownaweze — przejscie | pas-26 | Istrefa—33 | Istrefa—22
przez ul. Koscielng przed 4 lpas-30 | Iistrefa—27 | Il strefa— 22
przedszkolem nr 3 (ul. Koécielna 76) P B B
Przejscie przez ul. Ko$cielng 0 | pas - 0 | strefa—0 | strefa—0
przy ul. Podgérne; llpas-0 | llstrefa—0 | llstrefa—0
Przejscie przez ul. Koscielng 1 | pas -2 | strefa—6 | strefa—7
przy ul. J. Kusocinskiego llpas-0 | llstrefa—0 | Ilstrefa—0
Przejscie przez ul. Kos$cielng | pas - 0 I strefa— 6 I strefa— 0
przed rondem od strony 2
o Il pas - 3 Il strefa—1 | Ilstrefa—2
ul. J. Kusocinskiego
Przejscie przez ul. KosScielng | pas - 0 I strefa — 4 I strefa— 0
przed rondem od strony ul. 3 I 7 Il strefa— 3 Il strefa— 7
Modlinskiej pas - Streta - streta -
Przej$cie przez ul. Polng 9 I pas-0 | strefa—3 | strefa—0
przed rondem llpas-9 | Ilstrefa—3 | Ilstrefa—2
Przejscie przez al. Solidarnosci 5 I pas-0 | strefa—6 | strefa—0
przed rondem Il pas -9 Il strefa—9 Il strefa— 9

Na analizowanym odcinku ul. Koscielnej zidentyfikowano powazne problemy zwigzane
z niedostatecznym doswietleniem przejs¢ dla pieszych, co stwarza realne zagrozenie

dla bezpieczenstwa uzytkownikow.

Najgorzej pod tym wzgledem wypadlto przejscie w rejonie ul. Podgérnej, gdzie oswietlenie jest
wyjatkowo niewystarczajace, co znaczaco ogranicza widoczno$¢ pieszych po zmroku.

Raport z Audytu BRD w ramach projektu
»Bezpieczna droga do szkoty”
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Niewiele lepiej sytuacja przedstawia si¢ w przypadku przej$cia w poblizu ul. J. Kusocinskiego,
ktore réwniez wymaga natychmiastowych dziatah w celu poprawy warunkow
o$wietleniowych.

Przejécia znajdujace si¢ wokot ronda, cho¢ w nieco lepszym stanie, rowniez nie spelniaja
standardow odpowiedniego doswietlenia. Szczegolnie problematyczny jest brak wiasciwego
o$wietlenia dla pojazdow nadjezdzajacych do ronda (na kazdym wlocie), co powoduje,
ze sylwetka pieszego od strony nadjezdzajacych pojazdéw pozostaje nieos§wietlona. Na kazdym
wlocie pionowe nat¢zenie $wiatta na przej$ciu wyniosto 0 lux. W konsekwencji kierowcy moga
mie¢ trudnos$ci z dostrzezeniem pieszych, co istotnie zwigksza ryzyko wypadkow, zwlaszcza
w warunkach ograniczonej widocznosci lub ztej pogody.

Z uwagi na skale problemu oraz kluczowe znaczenie bezpieczenstwa w tej czesci infrastruktury
drogowej, konieczne jest pilne podjg¢cie dziatan w celu modernizacji o$wietlenia, zardGwno
przejs¢ dla pieszych

e \

Zd](;c 2:P ejcie poréwnawcze. Zdjecie 3: O$wietlenie przejscia przy ul. Podgorne;.
Oswietlenie przejscia przy przedszkolu nr 3. Zrodto: whasne.
Zrodto: wiasne.

Zdjecie 4: Oswietlenie przejscia przy ul. J. Kusocinskiego. Zdjecie 5: O$wietlenie przejscia przy rondzie.
Zrodlo: whasne. Zrodlo: whasne.

Rekomendacje:

Zastosowanie o$wietlenia dedykowanego — rekomenduje si¢ montaz opraw o$wietleniowych
0 asymetrycznym rozsylaniu strumienia Swietlnego, ktore zapewnig odpowiedniag widocznos¢
pieszych na przejsciach, szczegdlnie w godzinach wieczornych.

Raport z Audytu BRD w ramach projektu
»Bezpieczna droga do szkoty” 13



Stowarzyszenie Forum Audytorow i
Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego @

Oprawa o$wietleniowa

Oprawa oéwietleniowa

Rys. 4: Schemat rozmieszczenia opraw o$wietlenia na przejsciu dla pieszych.
Zrodto: www.mib.bip.gov.pl ,,Wytyczne prawidlowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych”.

3.3. Ograniczenia predkosci

W przeprowadzonej ankiecie dotyczacej bezpieczenstwa ruchu drogowego w rejonie szkoty:

e 68,2% uczniow zauwazylo samochody poruszajace si¢ zbyt szybko,
e 75% nauczycieli potwierdzito ten problem,
e 59,3% rodzicow zwrocito uwage na nadmierng predkos¢ pojazdow w okolicy.

5. Czy zdarzyto Ci sie zauwazy¢ samochody jezdzace zbyt szybko w poblizu szkoty? (Jednokrotny
wyhor)
22 odpowiedzi

® Tak
@ Nie

Wykres 5: Wynik ankiety. Wynik ankiety w$rod uczniow.
Zrodho: whasne na podstawie Google Forms.

Raport z Audytu BRD w ramach projektu
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M

5. Czy zauwazasz nadmierng predkos¢ kierowcédw w poblizu szkoty? (Jednokrotny wybdr)
12 odpowiedzi

@ Tak
® Nie

Wykres 6: Wynik ankiety. Wynik ankiety wsrod nauczycieli.
Zrodto: whasne na podstawie Google Forms.

6. Czy zauwazytes problemy z nadmierna predkoscia kierowcéw w okolicy szkoty?
86 odpowiedzi

@ Tak
® Nie

Nie wiem

Wykres 7: Wynik ankiety. Wynik ankiety wérod rodzicow.
Zrodlo: whasne na podstawie Google Forms.

Na podstawie tych wynikoéw oraz szczegdtowej analizy infrastruktury drogowej, przedstawiono
uwagi i rekomendacje dotyczace ograniczen predkosci na poszczegdlnych ulicach:

3.3.1. Ulica J. Kusocinskiego
Obecne ograniczenie predkosci: 30 km/h od strony ul. Krolewskiej.
Problemy: Brak ograniczenia predkosci od strony ul. Koscielna, co moze przyczyniaé si¢

do zwigkszenia predkosci przez niektorych kierowcow, co z kolei prowadzi
do niebezpiecznych sytuacji.

Raport z Audytu BRD w ramach projektu
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Zdjecie 6: Widok od strony ul. Krolewska — znak 30 km/h.

¥ = EEs

(ijecie 7: Widok od strony ul. Ko$cielna — brak ograniczenia.

Zrédlo: wiasne. Zrodlo: wiasne.
Rekomendacje:

o Wprowadzenie strefy ograniczonej predkosci poprzez ustawienie znaku B-43
,strefa ograniczonej predkosci” z ograniczeniem do 30 km/h. Taka strefa bedzie
bardziej wyrazista i zauwazalna dla kierowcoéw niz standardowe ograniczenie
predkosci znakiem B-33.

o Ustanowienie strefy zamieszkania z odpowiednim oznakowaniem D-40 ,strefa
zamieszkania”. Ta opcja moglaby stanowi¢ alternatywe, zapewniajac lepsza
kontrole nad ruchem w rejonie szkoty. Dzieci na ul. Kusocinskiego i tak poruszaja
si¢ ulicg lub chodnikiem. Wprowadzenie takiej strefy sprawitoby, ze kierowcy
byliby bardziej ostrozni, co poprawiloby bezpieczenstwo dzieci, ktore moglyby
korzysta¢ z jezdni na rowerach, zamiast z waskiej drogi pieszo-rowerowej, ktora
konczy si¢ przy furtce na boisko.

o Uspokojenie ruchu. Wraz z wprowadzeniem ktorej$ ze stref nalezy fizycznie
uspokoi¢ ruch. W potaczeniu z rekomendacjami z punktu 3.1 dotyczgcymi budowy
ronda, ruch na ul. Kusocinskiego na pewno wzro$nie. Aby zapobiec negatywnym
skutkom, nalezy wprowadzi¢ stref¢ oraz uspokoi¢ ruch poprzez budowe wigkszej
liczby progéw zwalniajacych oraz wynies$¢ cate skrzyzowanie ul. J. Kusocinskiego
z ul. Krolewska. Calg okolice obecnego zjazdu na parking (odcinek
ul. J. Kusocinskiego + zjazd z przej$ciem dla pieszych) nalezy réwniez wyniesc,
co spowoduje ograniczenie predkosci i poprawi bezpieczenstwo w rejonie szkoty.

Alternatywne propozycje:

e Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 30 km/h na odcinku ul. J. Kusocinskiego
od strony ul. Kos$cielnej. Ustawienie znaku B-33 (30 km/h) ,,ograniczenie predkosci”
z ograniczeniem do 30 km/h ma na celu spowolnienie ruchu i1 zwigkszenie
bezpieczenstwa w rejonie szkoty.

e Nalezy przenie$¢ obecne ograniczenie predkosci 30 km/h na okoto 10 metréw za koniec
luku wyokraglajacego skrzyzowanie z ul. Krolewska oraz ustawi¢ znak
A-17 ,,dzieci” na jednym stupku z ograniczeniem. Takie ustawienie znakow poprawi
ich widoczno$¢ 1 przyczyni si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa w rejonie szkoty.

Raport z Audytu BRD w ramach projektu
»Bezpieczna droga do szkoty” 16



Stowarzyszenie Forum Audytorow i
Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego @

3.3.2. Ulica KoScielna
Obecne ograniczenie predkosci:
- odcinek drogi od ul. Polnej do ul. J. Kusocinskiego:

e od ul. Polnej do ul. J. Kusocinskiego ograniczenie do 40 km/h,
o od ul. J. Kusocinskiego do ul. Polnej brak ograniczenia.

djecie 9: Widok od strony ul. J. Kusocir'lskieg — brak oraniczenia.

Zdjecie 8: Widok od strony ul. Polnej — znak 40 knvh. o /
Zrodto: whasne. Zrodto: whasne.

- odcinek drogi od ul. J. Kusocinskiego do ul. Podgérne;j:

o od ul. J. Kusocinskiego do ul. Podgérnej brak ograniczenia,
e 0d ul. Podgornej do ul. J. Kusocinskiego ograniczenie do 40 km/h.

v

Zdjecie 10: Widok od strony ul. Kusocifiskiego — brak ograniczenia. jecié 11: idok od strony ul. Podgornej — znak 40 km/h.
Zrodto: whasne. Zrodlo: whasne.

Problemy:

1. Brak jednorodnosci ograniczen predkosci na poszczegolnych odcinkach w réznych
kierunkach. Organizacja ruchu jest niekonsekwentna, nieczytelna, co prowadzi
do nieprzestrzegania ograniczen prgdkosci.

2. Brak jakichkolwiek metod uspokojenia ruchu, przez co ograniczenie predkosci znakami
jest nieskuteczne.

3. W rejonie ronda (skrzyzowanie ul. Koscielnej z ul. Polng i al. Solidarno$ci):

Raport z Audytu BRD w ramach projektu
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si¢ do ruchu.
Zrodto: whasne.

Zdjecie 12: Widok z ul. Polnej na lewy wlot ronda, lqcza]qc
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pojazdy wilaczajace si¢ z ul. Polnej na rondzie maja ograniczong widocznos$¢
pojazdow nadjezdzajacych z lewej strony, od strony ul. Modlinskiej,

pojazdy nadjezdzajace od strony ul. Modlinskiej czesto poruszajg si¢ z duza
predkoscig, co wynika z dobrej widocznosci wlotu lewego na rondzie oraz
niewielkiego wyprofilowania wyspy centralnej,

brak odpowiedniego wymuszenia redukcji predkos$ci na ul. Koscielnej od strony
ul. Modlinskiej zwigksza ryzyko niebezpiecznych sytuacji (dtugi odcinek prosty
ulicy Koscielnej sprzyja rozwijaniu duzych predkosci na dojezdzie do ronda),

Zdjecie 13: Mozliwos¢ wazdu na tarcz¢ ronda z duza predkoscia.
Zrodto: wiasne.

przej$cie przez ulice Polng: ogrodzenie oraz zywoplot sprawiaja, ze kierowca
skrecajacy w prawo z ulicy Kos$cielnej w Polng nie ma mozliwosci wczesnego
dostrzezenia pieszego wchodzacego na przejscie,

przejscie dla pieszych i1 przejazd dla rowerzystow przez ulice Koscielna:
ogrodzenie ogranicza widocznos$¢, przez co kierowca skrgcajacy w prawo
z ul. Polnej w ul. Koscielng nie maja mozliwosci wczesnego dostrzezenia
pieszego wchodzacego na przejécie oraz rowerzysty wjezdzajacego na przejazd
dla rowerzystow,

przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow przez al. Solidarno$ci:
ogrodzenie ogranicza widoczno$¢, przez co kierowca skrecajacy w prawo
z ul. Koscielnej w al. Solidarnosci nie maja mozliwosci wczesnego dostrzezenia
pieszego wchodzacego na przejécie oraz rowerzysty wjezdzajacego na przejazd
dla rowerzystow,

autobus znajdujacy si¢ w zatoce autobusowej na al. Solidarnosci ogranicza
widoczno$¢ na przejsciu i przejezdzie przez al. Solidarnosci przed rondem. Brak
widocznosci w polgczeniu z wysoka predkoscig na wlotach ronda, na dojazdach
do przejs¢ dla pieszych powoduje powazne ryzyko potracen pieszych
lub rowerzystow.

4. W rejonie skrzyzowania z ul. J. Kusocinskiego wystepuje wzmozony ruch dzieci
wracajacych ze szkoly, intensywny ruch samochodowy oraz trudno$ci z wlgczeniem si¢
do ruchu na ul. Koscielna.

5. Skrzyzowanie ul. Kos$cielnej z ul. Podgérng charakteryzuje si¢ duzym ruchem
oraz trudnosciami w wilaczeniu sie do ruchu w kierunku szkoty w godzinach szczytu.

Raport z Audytu BRD w ramach projektu
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Rekomendacje:

1.

Ograniczenie predkosci:

Wprowadzenie obowigzkowego ograniczenia pre¢dkosci do 40 km/h na calej dtugosci
ul. Koscielnej od ul. Modlinskiej do ul. J. Kusocifnskiego, w tym réwniez
na skrzyzowaniu z ul. J. Kusocinskiego.

Uzasadnienie: Wzmozony ruch pieszych, w tym dzieci, rondo, przez ktéore mozna
przejecha¢ z duza predkoscig, chodniki zlokalizowane bezposrednio przy jezdni,
przejscia dla pieszych z deficytem widocznosci w rejonie skrzyzowan, z ktérych
korzystajg dzieci.

Rondo na skrzyzowaniu drég ul. KoScielnej z ul. Polng:

a) Zastosowanie wyspowych progéw zwalniajagcych na ul. Koscielnej przed
wlotem na rondo od strony ul. Modlinskiej w celu skutecznego wymuszenia
redukcji predkosci 1 poprawy bezpieczenstwa z uwagi na brak wymaganej
widocznosci z ul. Polne;.

b) Alternatywnie, poprawa konstrukcji wyspy centralnej ronda poprzez:

»  Wyniesienie kraweznika okalajacego wyspe o 3-4 cm.

= Zwigkszenie pochylenia poprzecznego wyspy.

Tak wyprofilowana wyspa z niewielkim wyniesieniem krawe¢znika stanie si¢
mniej atrakcyjna do przejazdow z duzg predkoscia.

Skrzyzowanie ul. Koscielnej z ul. Podgoérna:

Ze wzgledu na intensywny ruch i przejécie dla pieszych, a takze trudnosci rodzicow
wlaczenia si¢ do ruchu w kierunku szkoty w godzinach szczytu porannego
| popotudniowego, nalezy wprowadzi¢ ograniczenie predkosci do 40 km/h
na skrzyzowaniu.

Obecnie z jednej strony brak ograniczenia, a z drugiej ograniczenie wprowadzone jest
za skrzyzowaniem, bezposrednio przed przejsciem dla pieszych.

Dodatkowo, w celu uspokojenia ruchu, nalezy zastosowa¢ wyspowe progi zwalniajace
w rejonie skrzyzowania 1 przejScia dla pieszych. Takie rozwigzanie pozwoli
na skuteczniejsze spowolnienie ruchu i zwigkszenie bezpieczenstwa w rejonie szkoly.
Skrzyzowanie ul. Koscielnej z ul. J. Kusocinskiego:

W celu uspokojenia ruchu na skrzyzowaniu oraz poprawy bezpieczenstwa pieszych
I kierowcow, nalezy wdrozy¢ dziatania opisane w rekomendacjach dla
ul. J. Kusocinskiego (pkt 3.1).

Odcinek miedzy skrzyzowaniami z ul. Podgorna i ul. J. Kusocinskiego:

Brak potrzeby wprowadzania ograniczenia predkosci, gdyz warunki ruchu
I bezpieczenstwa na tym odcinku sg zadowalajace.

3.3.3. Ulica Podgorna

Obecne ograniczenie predkosci: 30 km/h od strony ul. KoS$cielnej, brak ograniczenia
od strony ul. Ks. Jerzego Popietuszki.

Problemy: Brak chodnikow, dzieci czesto chodza po jezdni, co zwigksza zagrozenie.
Dodatkowo, brak ograniczenia predkosci od strony ul. Ks. Jerzego Popieluszki prowadzi
do niebezpiecznych sytuacji, gdyz kierowcy czesto przekraczajg predkosé na tej czesci ulicy.
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W okresie letnim znak ograniczenia predko$ci jest przystaniany przez liscie drzew,
co dodatkowo utrudnia dostrzezenie ograniczenia.

Zdjgcié;l4: Widok od sfrony ul. Koscielnej — znak 30 km/h. Zdje;cie 15: Widok od strony ul. Ks. J. pleiuszk — brak ograniczenia.

Zrodto: whasne. Zrodto: whasne.
Rekomendacja:

o Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 30 km/h na calej dlugosci ul. Podgornej
Z uwagi na brak chodnikow, zty stan jezdni (jednia gruntowa/powierzchniowe utrwalenie)
oraz zte o$wietlenie (stare latarnie sodowe), wprowadzenie ograniczenia predkosci
do 30 km/h na catej dtugosci ul. Podgornej jest niezbedne. Takie rozwigzanie poprawiloby
bezpieczenstwo w rejonie, w ktorym dzieci czg¢sto poruszaja si¢ po jezdni, a takze
zmniejszytoby ryzyko wypadkow zwigzanych z przekroczeniem predkosci przez
kierowcow.

e Alternatywne rozwigzania: Strefa ograniczonej predkosci lub strefa zamieszkania
Alternatywnie, rozwazy¢é mozna wprowadzenie strefy ograniczonej predkosci (B-43)
lub strefy zamieszkania (D-40) na catej dtugosci ul. Podgornej. Tego typu oznakowanie
mogloby wyrazniej wskaza¢ kierowcom, Ze teren ten wymaga szczegéOlnej uwagi,
zapewniajac wyzszy poziom bezpieczenstwa pieszych, w tym dzieci.

e Przycinanie galezi drzew i utrzymanie czystosci znakow
Nalezy zadba¢ o regularne przycinanie gatezi drzew, ktdére w okresie letnim przystaniaja
znak ograniczenia predkosci, co utrudnia jego widoczno$¢. Ponadto, wskazane jest
utrzymywanie czystosci znakow drogowych, aby zapewni¢ ich pelng widoczno$¢ przez caly
rok.

3.3.4. Ulica Polna

Obecne ograniczenie predkosci: Brak ograniczenia poza dwoma miejscami, gdzie
zastosowano ograniczenie do 30 km/h na wyniesionym przejsciu dla pieszych i wyniesionym
skrzyzowaniu.

Problemy: Liczne zjazdy do posesji, skrzyzowania oraz przejscia dla pieszych, co zwigksza
ryzyko niebezpiecznych sytuacji.
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Zdjecie 16: Widok od strony ul. KoScielnej — brak ograniczenia. Zdjecie 17: Widok od strony ul. Modlifiskiej — brak ograniczenia.
Zrodto: whasne. Zrodto: whasne.

Rekomendacja:

Obecnie na ulicy Polnej nie odnotowano istotnych zagrozen wymagajacych wprowadzenia
dodatkowych ograniczen prgdkosci. Obecne rozwigzania, takie jak ograniczenie do 30 km/h na
wyniesionych przejsciach dla pieszych i skrzyzowaniu, wydajg si¢ wystarczajace. Nie zaleca
si¢ wprowadzania dodatkowych ograniczen predkosci, jednak sytuacja powinna by¢
monitorowana, aby w razie potrzeby podja¢ odpowiednie dzialania w przysztosci.

3.3.5. Aleja Solidarno$ci

Obecne ograniczenie predkosci: Brak ograniczenia predkosci poza jednym miejscem, gdzie
zastosowano wyspowe progi zwalniajace z ograniczeniem do 30 km/h.

Rekomendacja:

Ze wzgledu na niski poziom zagrozen w rejonie Alei Solidarnosci, nie wprowadza si¢ potrzeby
zmian w zakresie ograniczen predkosci. Przej$cie dla pieszych jest dobrze oznakowane, a ruch
na tym odcinku ma charakter lokalny, z minimalnym udziatem dzieci. Brak innych istotnych
zagrozen zwigzanych z bezpieczenstwem pieszych oraz ruchem drogowym w tym rejonie.

3.3.6. Ulica Kroélewska

Obecne ograniczenie predkosci: Brak ograniczen poza wyniesionym przejsciem dla pieszych,
gdzie obowiazuje 30 km/h.

Rekomendacja:

e Ze wzgledu na blisko$¢ szkoly, duze osiedle blokow, a tym samym wzmozZony ruch
pieszych, w tym dzieci oraz obecno$¢ zjazdéw na osiedle i miejsc parkingowych przy
jezdni, zaleca si¢ wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h na catej dtugosci
osiedla ,,Royal”.
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e Alternatywnie, wlaczenie ulicy w ,strefe ograniczonej predkosci” lub ,strefe
zamieszkania”, zgodnie z rozwigzaniem opisanym rekomendacjach w pkt 3.3.1 dotyczacym
ul. J. Kusocinskiego.

Zdjgcie 18: Ul Krolewska, skrzyzowanie z ul. J. Kusocifiskiego. 7
Zrédto: wiasne.

3.4. Wyniki oceny oznakowania pionowego

Podczas analizy oznakowania pionowego w rejonie szkoty zwrocono uwage na kilka istotnych
kwestii zwigzanych z jego stanem technicznym oraz poprawnoscia montazu. Znakowanie jest
widoczne w ciggu dnia, jednak po zmroku jego widoczno$¢ jest ograniczona, co zwigksza
ryzyko niewidoczno$ci dla pieszych 1 kierowcdw. Problem nasila si¢ w rejonie ul. Koscielnej
oraz ul. Podgornej, gdzie o$wietlenie jest niewystarczajace, co dodatkowo wptywa na stabe
doswietlenie znakow.

Problemy:

o liczne =znaki wymagaja pilnej weryfikacji — niektore stupki oznakowania
sa przekrzywione, a znaki cz¢sto nie sg odpowiednio zamocowane,

o brakuje aktywnych elementéw ostrzegawczych, takich jak migajace znaki
na przejsciach dla pieszych, ktére moglyby skuteczniej przyciaggnaé uwage
uzytkownikow drogi,

o stabe o$wietlenie uliczne w tych rejonach dodatkowo obniza widoczno$¢ oznakowania.

3.4.1. Parking szkolny przy ul. J. Kusocinskiego
3.4.1.1. Przekrecona tarcza znaku D-6

e Tarcza znaku drogowego D-6 ,,przejscie dla pieszych” zostata przekrgcona. W wyniku
tego jest krzywo zamontowana, cO sprawia, ze jest niewidoczna dla kierowcow
zblizajacych si¢ do przejscia.

o Stabe przykrecenie tarczy znaku moze by¢ dodatkowym czynnikiem wptywajacym
na jej nieprawidlowe ustawienie.
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Zdjgcie 19: Przekrgcona tarcz znaku D-6 przejscie dla pieszych”.
Zrodto: wiasne.

3.4.1.2. Przekrecona tarcza znaku B-20

e Tarcza znaku drogowego B-20 ,,stop” zostata przekrecona. W wyniku tego jest krzywo
zamontowana, co sprawia, ze jest niewidoczna dla kierowcoéw zblizajacych si¢
do chodnika i ul. J. Kusocinskiego.

o Stabe przykrecenie tarczy znaku moze by¢ dodatkowym czynnikiem wptywajacym
na jej nieprawidtowe ustawienie.

Zdjgcie 20: Przekrecona tarcza znaku B-20 ,,stop”.
Zrbédlo: whasne.

3.4.1.3. Przekrzywiony stlupek znaku D-3

e Przekrzywiony slupek znaku drogowego D-3 ,,droga jednokierunkowa”: Stupek
zostat prawdopodobnie uszkodzony w wyniku uderzenia (np. przez samochod),
co spowodowalo jego skrzywienie. Dodatkowo, ewentualne naruszenie fundamentu
stupka moze przyczyni¢ si¢ do dalszego ostabienia i stabilno$ci konstrukeji,
co zwigksza ryzyko jego dalszego uszkodzenia.
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s 3 :
Zdjecie 21: Krzywy shupek znaku D-3 ,,droga jednokierunkowa”.
Zrédto: whasne.

3.4.1.4. Przekrzywiony stupek znaku B-2

Przekrzywiony slupek znaku drogowego B-2 ,zakaz wjazdu”: Stupek zostat
prawdopodobnie uszkodzony w wyniku uderzenia (np. przez samochdd), co spowodowato jego
skrzywienie. Dodatkowo, ewentualne naruszenie fundamentu stupka moze przyczyni¢ sig¢
do dalszego ostabienia i stabilnosci konstrukcji, co zwigksza ryzyko jego dalszego
uszkodzenia.

Zdjecie 22: Krzywy stupek znaku B-2 ,,zakaz~ wjazdu”.
Zrodho: whasne.

3.4.1.5. Brudna tarcza tablicy U-3d

Brudna, zamazana markerami tablica prowadzaca U-3d: Tablica oznakowania pionowego
U-3d jest zanieczyszczona i zniszczona przez wandalizm, widoczne sg liczne §lady zabrudzen
oraz zamazywanie markerami. Dlugotrwate oddziatywanie tych czynnikow moze wptynac
na czytelno$¢ i trwato$¢ oznakowania, zachecajac do kolejnych zniszczen znakéw. W wyniku
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tego oznakowanie traci swoja funkcje, zwickszajac ryzyko bledow w interpretacji przepisow
drogowych przy bardziej zniszczonych znakach.

AN

2 ey F “.‘ i1 B v
Zdjecie 23: Brudna tablica prowadzaca U-3d.
Zrodto: whasne.

3.4.2. Ulica J. Kusocinskiego
3.4.21. Nieprawidlowy znak A-7

Nieprawidlowe zastosowanie znaku drogowego na skrzyzowaniu ul. J. Kusocinskiego
i ul. Ko$cielnej: Na koncu ul. J. Kusocinskiego, przy skrzyzowaniu z ul. Koscielna,
zastosowano znak A-7 ,,ustap pierwszenstwa”. Ze wzgledu na brak wymaganej widocznosci w
rejonie tego skrzyzowania, znak A-7 jest nieodpowiedni. W takich warunkach, zgodnie
z przepisami, powinien by¢ zastosowany znak B-20 ,,stop”, ktory wymagatby bezwzglednego
zatrzymania si¢ kierowcow przed wjazdem na skrzyzowanie. Wprowadzenie znaku B-20
zwigkszyloby bezpieczenstwo i1 zredukowalo ryzyko kolizji w tym miejscu.

Zdjecie 24: Znak A-7 na skrzyzowaniu ul. J. Kusocinskiego Zdjecie 25: Widoczny brak wymaganej widocznosci
z ul. Koscielng — brak wymaganej widocznosci. dla znaki A-7.
Zrodlo: whasne. Zrédlo: whasne.
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3.4.2.2. Brak znaku A-17

Brak znaku A-17 ,,dzieci” na ul. J. Kusocinskiego: Na ulicy J. Kusocinskiego, w poblizu
szkoty nie zastosowano znaku A-17 ,dzieci” ani od strony ul. Koscielnej, ani od strony
ul. Krolewskiej. Brak tego oznakowania jest istotnym uchybieniem, poniewaz informuje ono
kierowcow o zwickszonym prawdopodobienstwie obecnosci dzieci w rejonie drogi,
szczegolnie w okolicach placéwek edukacyjnych. Umieszczenie znaku A-17 w obu kierunkach
zwigkszyloby swiadomos$¢ kierowcow 1 poprawito bezpieczenstwo pieszych, zwlaszcza dzieci,
w tym rejonie.

Zdjecie 26: Brak znaku A-17 ,,dzieci” na ul. J. Kusocinskiego ~ Zdjecie 27: Brak znaku A-17 ,,dzieci” na ﬁl. . Kusocinskiego

od strony ul. Koscielnej w rejonie szkoty. od strony ul. Krolewskiej w rejonie szkoty.
Zrédto: whasne. Zrédto: whasne.

3.4.2.3. Bledne oznakowanie D-6b

Nieprawidlowe zastosowanie znaku D-6b ,przejscie dla pieszych i przejazd
dla rowerzystow” oraz brak wyznaczonego przejazdu dla roweréw: Przed przejsciem
dla pieszych zastosowano znak D-6b ,przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow”.
Obecnie jest to niezgodne z rzeczywistym uktadem drogi, poniewaz $ciezka rowerowa konczy
si¢ przed przej$ciem, a oznakowanie poziome nie uwzglednia przejazdu rowerowego. Zamiast
tego, zgodnie z przepisami, na tym miejscu powinien by¢ zastosowany znak D-6 ,,przejscie dla
pieszych”. Jednak w tym miejscu obserwuje si¢ znaczacy ruch rowerowy, szczegolnie wsrod
uczniow. W zwigzku z tym warto rozwazy¢ dostosowanie infrastruktury drogowej poprzez
wyznaczenie przejazdu rowerowego rownoleglego do przejscia dla pieszych. To rozwigzanie
poprawitoby bezpieczenstwo i komfort korzystania z drogi dla rowerzystow oraz pieszych.

Zdjecie 28, 29, 3(.):- Nieprawidlowe zastosowanie znaku D-6b przy braku wyznacéonego przejazdu dla rowerdw. Na zdjeciu 30 widoczny ruch

rowerowy przez przejscie dla pieszych, co wskazuje na potrzebe dostosowania infrastruktury.
Zrédto: whasne.

e
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3.4.2.4. Brak znaku D-6

Brak znaku D-6 ,,przejscie dla pieszych” z jednej strony przejscia: Przy przejSciu przez
ul. J. Kusocinskiego, przy furtce na boisko, brakuje znaku D-6 ,,przej$cie dla pieszych” z jednej
strony przejscia. Brak znaku D-6 po jednej stronie przejScia utrudnia jednoznaczng
identyfikacj¢ przejscia dla pieszych, co zwigksza ryzyko pomytki i moze prowadzié
do niebezpiecznych sytuacji. Konieczne jest uzupekienie oznakowania o znak D-6 po jednej
stronie przejscia dla pieszych.

W odniesieniu do rekomendacji z punktu 3.12, sugeruje si¢ usunig¢cie tych przejs¢ dla pieszych
w celu poprawy bezpieczenstwa i zmniejszenia ryzyka kolizji w tym rejonie.

Zdjecie 31: Brak znaku D-6 ,,przejscie dla pieszych” z j:ednej strony przejscia.
Zrodio: whasne.

3.4.2.5. Male lustro U-18a

Zastosowanie zbyt malego lustra U-18a przy wyjezdzie z parkingu szkolnego: Przy
wyjezdzie z parkingu szkolnego zastosowano zbyt male lustro U-18a, ktore jest
niewystarczajace do zapewnienia pelnej widocznosci. Lustro jest mato widoczne i nie rzuca si¢
W oczy, a jego rozmiar ogranicza pole widzenia kierowcéw, utrudniajac im dostrzezenie
pieszych idacych chodnikiem oraz nadjezdzajacych samochodéw na ulicy.

Dodatkowo wyjezdzajacy kierowcy skierowani sa w kierunku poludniowym, co w okresie
wiosenno-letnim powoduje, ze stonce oslepia ich i ogranicza widoczno$¢. Promienie stoneczne
odbijajace si¢ od lustra sprawiaja, ze przestaje ono spelniaé swoje wiasciwosci, a kierowcy
narazeni s3 na chwilowe os$lepienie, co dodatkowo zwieksza ryzyko niebezpiecznych sytuacji.

W zwigzku z tym konieczne jest wymienienie lustra na wigksze, ktore zapewni lepsza
widocznos¢, co znaczaco poprawi bezpieczenstwo uzytkownikow tego skrzyzowania.
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Zdjecie 32: Mate lustro U-18a przy wyjezdzie z parkingu. Zdjecie 33: Lustro U-18a oslepiane przez stonce,
Zrodho: whasne. ograniczajace widocznos$¢ kierowcow.
Zrodto: whasne.

3.4.2.6. Przekrecona tarcza znaku D-6

o Tarcza znaku drogowego D-6 ,,przejscie dla pieszych” przed przejsciem dla pieszych
przez ul. J. Kusocinskiego przy skrzyzowaniu z Krolewska zostata przekrgcona.
W wyniku tego jest krzywo zamontowana, co sprawia, ze moze by¢ niedostrzegalna
dla kierowcow skregcajacych w lewo z ul. Krolewskiej w ul. J. Kusocinskiego.

o Stabe przykrecenie tarczy znaku moze by¢ dodatkowym czynnikiem wptywajacym
na jej nieprawidtowe ustawienie.

Zdjecie 34: Przekrgcona tarcza znaku D-6 ,przejscie dla pieszych”.
Zrodio: whasne.

3.4.2.7. Przekrecona tarcza znaku C-13/16 oraz C-13a/16a

e Tarcza znaku drogowego C-13/16 oraz C-13a/l16a ,,droga dla rowerdw i pieszych” oraz
»koniec drogi dla rowerdw 1 pieszych” zostata przekrecona. W wyniku tego jest krzywo
zamontowana, co sprawia, ze jest niewidoczna dla rowerzystow poruszajacych si¢
droga (chodnikiem) dla pieszych i rowerow.

o Stabe przykrecenie tarczy znaku moze by¢ dodatkowym czynnikiem wpltywajacym
na jej nieprawidtowe ustawienie.
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Zdjecie 35: Przekrgcona tarcza znaku C-13/ 16 i C-13a/16a.
Zrédto: whasne.

3.4.2.8. Przekrecone tarcze znakéw D-6

* Tarcze znakéw drogowych D-6 ,przejécie dla pieszych” po obu stronach przejscia przez
ul. J. Kusocinskiego, przy zjezdzie na parking szkolny, zostaty przekrgcone. W wyniku tego sg krzywo
zamontowane, co sprawia, ze sg niewidoczne dla kierowcow.

» Slabe przykrecenie tarcz znakéw moze by¢ dodatkowym czynnikiem wplywajacym na ich
nieprawidlowe ustawienie.

* W odniesieniu do rekomendacji z punktu 3.12, sugeruje si¢ usuniecie tych przejs$¢
dla pieszych w celu poprawy bezpieczenstwa i zmniejszenia ryzyka kolizji w tym rejonie.

Zdjecie 36: Przekrgcone tarcze znakow D-6 ,,przejscie dla pieszych”.
Zrédto: whasne.

3.4.2.9. Przekrecona tarcza znaku D-18

* Tarcza znaku drogowego D-18 ,,parking” przy wyjezdzie z parkingu szkolnego, zostala
przekrecona. W wyniku tego jest krzywo zamontowana, co sprawia, ze moze by¢ niewidoczna
dla kierowcow.
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* Stabe przykrecenie tarczy znaku moze by¢ dodatkowym czynnikiem wptywajacym na jej
nieprawidlowe ustawienie.

yor
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Zdjecie 37: Przekrgeona tarcza znaku D-19 ,,parking”.
Zrodlo: whasne.

3.4.2.10. Przekrzywiony slupek znaku

Przekrzywiony shupek znaku drogowego A-1la ,,prog zwalniajacy”: Stupek zostat
prawdopodobnie uszkodzony w wyniku uderzenia (np. przez samochod), co spowodowato jego
skrzywienie. Dodatkowo, ewentualne naruszenie fundamentu stupka moze przyczyni¢ si¢
do dalszego ostabienia 1istabilnosci konstrukcji, co zwigksza ryzyko jego dalszego
uszkodzenia.

e ot

)

Zdjecie 38: Przekrecona tarcza znaku A-11a ,,prog zwalniajacy”.
Zrédto: whasne.
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3.4.3. Parking szkolny przy al. Solidarnosci

3.4.3.1. Przekrecona tarcza znaku D-6

* Tarcza znaku drogowego D-6 ,,przejscie dla pieszych” przy wyjezdzie z parkingu szkolnego,
zostata przekrgcona. W wyniku tego jest krzywo zamontowana, co sprawia, ze moze by¢
niewidoczna dla kierowcow.

« Stabe przykrecenie tarczy znaku moze by¢ dodatkowym czynnikiem wptywajacym na jej
nieprawidlowe ustawienie.

¥ - -H‘. 3
Zdjecie 39: Przekrgcona tarcza znaku D-6 , przejscie dla pieszych”.
Zrodto: whasne.

3.4.3.2.  Nieczytelny znak D-40

* Znak D-40 ,strefa zamieszkania” przy wjezdzie na droge prowadzaca do parkingu szkolnego
od strony al. Solidarnosci jest wyptowiaty i kompletnie nieczytelny.

* Brak czytelnosci znaku moze powodowaé, ze kierowcy nie sg §wiadomi obowigzujacych
zasad ruchu w strefie zamieszkania, co zwigksza ryzyko nieprawidlowego zachowania
| zagrozenia dla pieszych, szczegdlnie uczniow.

» Tabliczka wskazujaca kierunek do biblioteki znajdujacej si¢ w szkole jest przekrgcona,
co prowadzi do blednego wskazania kierunku.
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Zje;cie 40: WypfoWiaky znak D-40 , strefa zamieszkania” przy jez’dzie na droge
do parkingu szkolnego od strony al. Solidarnosci.
Zrodto: whasne.

3.4.4. Ulica Krolewska
3.4.4.1. Przekrecona tarcza znaku D-6

» Tarcza znaku drogowego D-6 ,przejscie dla pieszych” przy skrzyzowani ul. Krolewska
z ul. Ksigzeca, zostata przekrgcona. W wyniku tego jest krzywo zamontowana, co sprawia,
ze moze by¢ niewidoczna dla kierowcow.

 Stabe przykrecenie tarczy znaku moze by¢ dodatkowym czynnikiem wptywajacym na jej
nieprawidlowe ustawienie.

Zdjecie 41: Przekrgcona tarcza znaku D-6 ,,przejscie dla pieszych”.
Zrodto: whasne.
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3.4.4.2. Niekompletne oznakowanie

Na zjezdzie z ul. Kroélewskiej na ul. Ksigzgca/Krolewska zastosowano znak A-7 ,ustap
pierwszenstwa”, ktory zostal prawdopodobnie ustawiony =z inicjatywy wspdlnoty
mieszkaniowej. Chociaz przepisy umozliwiaja ustawianie takiego oznakowania nie tylko
na skrzyzowaniach, ale rowniez w miejscach przecinania si¢ kierunkow ruchu, brak znakéw na
pozostalych wlotach (D-1 ,,droga z pierwszenstwem”) moze prowadzi¢ do nieporozumien
wsrod kierowcow 1 w konsekwencji zwigkszy¢ ryzyko kolizji.

Podobne przypadki wystepuja na innych zjazdach i skrzyzowaniach w obrebie osiedla. W celu
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego zaleca si¢ ujednolicenie oznakowania w catym
rejonie.

Zdjecie 42: Widok na zjazd z ul. Krolewskiej na ul. Ksiazeca/Krolewska,  Zdjecie 43: Zjazd z drogi osiedlowej na ul. Krolewska
Zrodto: whasne. Zrodto: whasne.

3.4.5. Ulica Podgorna
3.45.1. Nieprawidlowy znak A-7

Nieprawidlowe zastosowanie znaku drogowego na skrzyzowaniu ul. Podgoérnej
i ul. KoScielnej: Na koncu ul. Podgérnej, przy skrzyzowaniu z ul. Koscielng, zastosowano znak
A-7 ,ustgp pierwszenstwa’. Ze wzgledu na brak wymaganej widoczno$ci w rejonie tego
skrzyzowania, znak A-7 jest nieodpowiedni. W takich warunkach, zgodnie z przepisami,
powinien by¢ zastosowany znak B-20 ,,stop”, ktory wymagalby bezwzglednego zatrzymania
si¢ kierowcow przed wjazdem na skrzyzowanie. Wprowadzenie znaku B-20 zwickszyloby
bezpieczenstwo i zredukowato ryzyko kolizji w tym miejscu.

Raport z Audytu BRD w ramach projektu
»Bezpieczna droga do szkoty” 33



Stowarzyszenie Forum Audytorow
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

djecie 44: Znak A-7 na skrzyzowaniu ul. Podgéomej z ul. Koscielng —
brak wymaganej widocznosci.
Zrodto: whasne.

3.4.5.2.  Przysloniety/brudny znak B-33

Znak drogowy B-33 ,,ograniczenie predkosci” znajdujacy si¢ na wjezdzie na ul. Podgorng
od strony ul. Ko$cielnej jest przystonicty przez liScie drzew, szczegélnie w okresie letnim.
Dodatkowo, jego powierzchnia jest zabrudzona, co skutecznie ogranicza widoczno$é
1 skuteczno$¢ oznakowania.

o | 14
Zdjecie 45: Przystonigty i zabrudzony znak B-33 na ul. Podgorne;j.
Zrodlo: whasne.
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3.4.6. Ulica Polna
3.4.6.1. Przekrecona tarcza znaku B-33

* Tarcza znaku drogowego B-33 ,,ograniczenie predkosci” przed wyniesionym przejsciem dla
pieszych, zostala przekrecona. W wyniku tego jest krzywo zamontowana, co sprawia, ze moze
by¢ niewidoczna dla kierowcow.

« Stabe przykrecenie tarczy znaku moze by¢ dodatkowym czynnikiem wptywajacym na jej
nieprawidlowe ustawienie.

Zdjecie 46: Przekrgcone tarcze znakow B-33 | ograniczenie predkosci”.
Zrodto: whasne.

3.4.7. Ulica Kos$cielna
3.4.7.1. Znaki D-6 ,,przejscie dla pieszych”

W rejonie ul. Koscielnej, gdzie ruch jest bardzo duzy, a migracja dzieci do 1 ze szkotly jest
czgsta, istnieje pilna potrzeba poprawy oznakowania przejs¢ dla pieszych. Zgodnie
Z pomiarami, w godzinach szczytu porannego na ul. Koscielnej notuje si¢ prawie 1000
pojazdow (pkt 3.1). Tak intensywny ruch, w polaczeniu z duza predkoscia, ktérg rozwijaja
kierowcy na wskazanych przej$ciach, oraz brakiem ich dos$wietlenia, stwarza powazne
zagrozenie, szczegolnie w kontekscie przejs¢ dla pieszych w poblizu szkoty. Kierowcy czesto
nie respektuja dozwolonej predkosci, co dodatkowo zwieksza ryzyko wypadkow. Te przejscia
sa jednymi z najniebezpieczniejszych w rejonie, poniewaz brak odpowiedniego o$wietlenia
pogarsza widoczno$¢ pieszych, zwlaszcza w godzinach porannych i wieczornych. Z uwagi
na polaczenie tych trzech czynnikéw (wysoka predkosé, duzy ruch i brak doswietlenia)
konieczne jest wykonanie przejs¢ dla pieszych o podwyzszonym standardzie zgodnie
z Wzorcami i standardami WR-D-41-3.
Obecnie przed przejsciami dla pieszych znajduja si¢ znaki:

e przy ul. Koscielnej: D-6 + T-27,

e przy ul. Podgornej: D-6.
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Mozna rozwazy¢, czy zastosowanie innych oznaczen nie poprawitoby widocznosci przejs¢ —
na przyktad dwustronnych znakéw D-6 ,przejscie dla pieszych” oraz T-27 ,tabliczka
wskazujaca, ze przejscie dla pieszych jest szczegélnie uczgszczane przez dzieci”,
umieszczonych na zbiorczych tablicach (rys. 5) przy skrzyzowaniu z ul. J. Kusocinskiego.
Jaskrawe, fluorescencyjne tablice moglyby zwigkszy¢ ich widocznos$¢, zwlaszcza wieczorem
| przy ztych warunkach pogodowych.

W przypadku przejs$cia przy ul. Podgornej mozliwe bytoby zastosowanie samego znaku D-6
na jaskrawej, fluorescencyjnej tablicy (rys. 6).

Takie rozwigzania mogtyby pozytywnie wplynac na czytelno$¢ oznakowania w rejonie szkoty.

N /

Rys. 5: Znak D-6 + T-27 na fluorescencyjnej, zbiorczej tablicy.  Rys. 6: Znak D-6 na fluorescencyjnej tablicy.
Zrodto: internet. Zrodto: whasne.

aly e
Zdjecie 48: Znak D-6 na przejsciu przy ul. Podgérne;.

Zdjecie 47: Znak D-6 + T-27 na przejsciu o
przy ul. J. Kusocinskiego. Zrodlo: wasne.
Zrodlo: wiasne.

3.4.7.2. Brudne znaki D-15

Tarcza znaku drogowego D-15 ,,przystanek autobusowy” przy przystanku Podgorna 02 zostata
pomazana/zabrudzona, co obniza estetyke przestrzeni publicznej. Cho¢ obecny stan nie stwarza
bezposredniego zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, moze przyczyni¢ si¢
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do dalszego wandalizmu i dewastacji innych znakéw drogowych.
Brak szybkiej interwencji w postaci oczyszczenia tarczy moze zachgci¢ osoby odpowiedzialne
do kontynuowania podobnych dziatan w przysztosci.

Podgo
s
=

Zdjecie 49: Zabrudzony znak D-15. Zdjecie 50: Zbrudzony znak D-15.
Zrédto: wiasne. Zrédto: wiasne.

3.4.7.3. Przekrecone tarcze znakéw C-13/16 oraz D-6

Tarcze znakéw drogowych C-13/16 ,,droga dla rowerdéw i pieszych” oraz D-6 ,,przej$cie dla
pieszych”, zlokalizowane w ciggu drogi pieszo-rowerowej oraz zjazdu na dziatk¢ obecnie
nieuzytkowana, zostaty przekrecone.

Cho¢ obecny stan nie stwarza bezposredniego zagrozenia dla bezpieczenstwa, brak korekty
moze negatywnie wplywac na estetyke otoczenia i sugerowac brak dbatosci o infrastrukture,
co z kolei moze prowadzi¢ do dalszych zaniedban lub wandalizmu.

Stabe przykrecenie tarczy znaku moze by¢ dodatkowym czynnikiem wplywajacym na jej
nieprawidlowe ustawienie.

Zdjgcie 51: Przekrgcone znaki C13/16 oraz D-6. Zdjecie 52: Przekr@coe znaki C13/16 oraz D-6.
Zrodto: wiasne. Zrodlo: wiasne.

3.4.7.4. PrzeKkrecona tarcza znaku D-15

Tarcza znaku drogowego D-15 ,przystanck autobusowy” zostala przekrgcona.
Cho¢ obecny stan nie stwarza bezposredniego zagrozenia dla bezpieczenstwa, moze
negatywnie wpltywa¢ na estetyke przystanku oraz sprawia¢ wrazenie zaniedbania
infrastruktury. Taka sytuacja moze rowniez zachgca¢ do dalszych aktow wandalizmu
lub dewastacji znakow w okolicy.
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Stabe przykrecenie tarczy znaku moze by¢ dodatkowym czynnikiem wpltywajacym na jej
nieprawidlowe ustawienie.

Zdjecie 53: Przekrgcony znak D-15
Zrodto: whasne.

3.5. Wyniki oceny oznakowania poziomego
3.5.1. Stan i widoczno$¢ oznakowania P-10

Stan oznakowania poziomego, w tym oznakowania P-10 ,przejscie dla pieszych”, jest
zroznicowany. W wielu miejscach oznakowanie jest czeSciowo zuzyte i wyblakte, co ogranicza
jego widoczno$¢.

W deszczowa pogode oraz w okresie nocnym widoczno$¢ oznakowania znaczaco si¢ pogarsza,
co stanowi dodatkowe zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

ey it

Zdjecie 54: Przejscie dla piszych przy wyj Sciu ze szl;o%y i edla piesch prze ul. J. Kusocinskiego
Zrodto: whasne. przy ul. Koscielnej. Zrodto: wiasne.
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Zdjecie 56: Przejscie dla pieszych przez ul. J. usocu’lskiego Zdjgcie 57: Przejscie dla pieszych prez ul. J. Kusocinskiego
przy parkingu szkolnym. Zrédto: wiasne. przy furtce na boisko. Zrodto: wiasne.

Zdjecie 58: Przejscie dla pieszych prez ul. J. Kusocinskiego
przy ul. Krolewskiej.
Zrodto: whasne.

3.5.2. Stan i widoczno$¢é oznakowania P-25

Stan oznakowania poziomego P-25 ,prog zwalniajagcy” na ul. J. Kusocinskiego jest
niezadowalajacy. Na progach zwalniajacych oznakowanie jest wytarte 1 czeSciowo
niewidoczne, co ogranicza jego skuteczno$¢ w informowaniu kierowcow o przeszkodzie

na drodze.

Szczegolnie w warunkach ograniczonej widocznosci, takich jak noc lub opady deszczu, brak
wyraznego oznakowania P-25 moze skutkowaé péznym zauwazeniem progu zwalniajacego,
co zwigksza ryzyko gwattownego hamowania lub najechania na prég z nadmierng predkoscia.
Moze to prowadzi¢ do uszkodzenia pojazdu, a takze stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa

ruchu drogowego.
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Zdjecie 59: P-25 na progu zwalniajgcym na ul. J. Kusocinskiego.
Zrédto: whasne.

3.5.3. Przejscie dla pieszych na ul. Koscielnej

Przejscie dla pieszych na ul. Koscielnej, oznakowane liniami P-10 na czerwonym tle, jest
najczesciej uczeszczane przez dzieci. Pomimo ze wykonano je metoda grubowarstwowa,
oznakowanie jest czg§ciowo wytarte, zabrudzone oraz stabo widoczne, szczegdlnie w okresie
nocnym. Problemem jest réwniez brak odpowiedniego o$wietlenia tego przejscia,
co dodatkowo ogranicza jego bezpieczenstwo.

Konieczne jest wykonanie tego przejs$cia dla pieszych w podwyzszonym standardzie zgodnie
z Wzorcami i standardami WR-D-41-3.

Dodatkowo, nalezy zastosowa¢ pasy wibracyjno-akustyczne przed przej$ciem, poniewaz
obecne oznakowanie nie spelia juz swojej funkcji. Istniejace pasy, wykonane z farby
cienkowarstwowej, ulegly znacznemu zuzyciu i1 nie zapewniaja odpowiedniego efektu
ostrzegawczego.
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Zdjecl 60: Przejscie dla pieszych przez ul. kosc1elnq przy ul. J. Kusocinskiego.
Zrédto: wiasne.

3.5.4. Wymagana zmiana oznakowania P-13 na P-12

Na koncu ul. J. Kusocinskiego, przed skrzyzowaniem z ul. Koscielna, istniejace oznakowanie
poziome P-13 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z trojkatow” jest w znacznym stopniu
wytarte, co dodatkowo obniza jego czytelno$¢ i funkcjonalnosé.

Niezaleznie od tego oznakowanie to nalezy zastapi¢ linig P-12 ,linia bezwzglednego
zatrzymania — stop”. Zmiana wynika z braku wymaganej widocznosci dla znaku pionowego
A-7 ,ustap pierwszenstwa”, opisanego w punkcie 3.4.2.1, co w obecnych warunkach
uniemozliwia zapewnienie dostatecznego poziomu bezpieczenstwa na tym skrzyzowaniu.

Zdjecie 61: Wytarta linia P-13 na ul. J. Kusocinskiego.
Zrédto: whasne.
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3.5.5. Przejscie dla pieszych przez al. Solidarnosci

Stan oznakowania poziomego, w tym oznakowania P-10 ,przejscie dla pieszych” i P-11
»przejazd dla rowerow”, jest zroznicowany. W wielu miejscach oznakowanie jest cze§ciowo
zuzyte i wyblakle, co ogranicza jego widoczno$¢.

W deszczowa pogode oraz w okresie nocnym widoczno$¢ oznakowania znaczaco si¢ pogarsza,
co stanowi dodatkowe zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

a pieszych prez al. Solidarnosci

Zdjecie 62: Przejscie dla pieszych i przejazd dla roweréw Zdjecie 63: Przejscie
przez al. Solidarnosci. Zrédto: whasne.
Zrédto: whasne.

3.5.6. Niespojnos¢ oznakowania poziomego i pionowego na drodze pieszo-
rowerowej

Na jednym ze zjazdow na drodze pieszo-rowerowej wzdluz ul. Koscielnej wystepuje
niespojnos¢ oznakowania poziomego P-10 ,przejscie dla pieszych” z oznakowaniem
pionowym D-6b ,,przejsécie dla pieszych i przejazd dla rowerow”. Jako ze droga ta przeznaczona
jest zarowno dla pieszych, jak i rowerzystéw, oznakowanie powinno jednoznacznie odnosic si¢
do wszystkich uczestnikoéw ruchu.

Dodatkowo na czgsci odcinkéw droga oznakowana jest jedynie znakiem poziomym P-23
Lrower”, bez zastosowania oznakowania P-26 ,piesi”, co moze prowadzi¢ do niejasnosci
W organizacji ruchu.

Zaleca si¢ usunigcie oznakowania P-10 na zjezdzie oraz ujednolicenie oznakowania poziomego
zgodnie z obowigzujacymi standardami, aby zwigkszy¢ czytelno$¢ organizacji ruchu
I bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikow.
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Zdjecie 64: Niespojnos¢ oznakowania poziomego i pionwego.
Zrodlo: wlasne.

3.6. Wyniki oceny nawierzchni drog, chodnikow i drég rowerowych

Nie zaobserwowano wigkszych ubytkdw ani uszkodzen nawierzchni drég, ktére moglyby
stwarza¢ bezposrednie zagrozenie dla uczestnikéw ruchu, w tym pieszych, a w szczegolnos$ci
dzieci.

3.6.1. Uszkodzenie pobocza

Na skrzyzowaniu ul. Koscielnej z ul. J. Kusocinskiego zauwazono postepujace uszkodzenie
pobocza, obejmujace miejscowe ubytki oraz gradacj¢ nawierzchni. Problem moze si¢
pogtebia¢, powodujac nie tylko dyskomfort dla kierowcow skrecajacych w prawo, ale takze
zwickszone ryzyko uszkodzen pojazdow.

Nalezy przeanalizowaé przejezdnos¢ w tym obszarze, aby oceni¢, czy uszkodzenie wptywa
na ptynno$¢ ruchu i bezpieczenstwo uzytkownikoéw drog.

Z uwagi na wystepujace problemy z uszkodzeniami pobocza, warto rozwazy¢ dzialania majace
na celu poprawienie przejezdno$ci, takie jak wzmocnienie krawegznikow. Zaleca sig
zastosowanie wyniesionych kraweznikow, ktore fizycznie zabezpieczytyby przed wjazdem na
pobocze 1 krawedz chodnika, w przeciwienstwie do obecnych, wtopionych w nawierzchni¢
kraweznikow. Mozna rowniez rozwazy¢ ustawienie stupkéw, jednak wymaga to doktadniejsze;j
analizy w kontekscie geometrii skrzyzowania.

W kwestii przejscia dla pieszych warto rowniez rozwazy¢ jego specjalne wyposazenie. Jednym
z mozliwych rozwigzan jest wykonanie wyniesienia przejscia, co poprawitoby widoczno$¢
pieszych oraz ich bezpieczenstwo, szczegolnie w konteks$cie ochrony na krawedzi przejscia.
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Zdjecie 65: Uszkodzone pobocze na skrzyzowaniu ul. Koscielnej z ul. J. Kusocinskiego.
Zrodto: whasne.

3.6.2. Miejscowe uszkodzenia nawierzchni drogi pieszo-rowerowej

Wzdhuz ul. Ko$cielnej, na analizowanym odcinku od ul. Podgérnej do ul. J. Kusocinskiego,
stwierdzono miejscowe uszkodzenia nawierzchni bitumicznej. Usterki te wynikaja z wieku
nawierzchni oraz punktowego uszkodzenia spowodowanego przez korzenie drzew. Cho¢
obecny stan nie stwarza powaznych zagrozen, w niektorych miejscach moze powodowaé
trudnosci dla mlodszych rowerzystow, ktdérzy moga mie¢ problem z pokonaniem uszkodzen.
Droga pieszo-rowerowa przeznaczona jest zarowno dla pieszych, jak i rowerzystow, a ruch
na niej w okresie letnim jest znaczacy. Szczego6lnie w weekendy, gdy ruch osigga bardzo duze
nat¢zenie, mieszanie pieszych i rowerzystow na jednej przestrzeni moze prowadzi¢ do kolizji,
w tym potencjalnych zderzen rowerzystow z pieszymi.

W przypadku przebudowy drogi nalezy rozwazy¢ wybudowanie oddzielnej Sciezki rowerowej
oraz chodnika dla pieszych, aby zwigkszy¢ bezpieczenstwo uzytkownikoéw i ograniczy¢ ryzyko
niebezpiecznych sytuacji.

Zdjecie 66: Uszkodzona nawierzchnia drogi pieszo-rowerowe;j.
Zrédto: whasne.
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3.7. Wyniki oceny bezpieczenstwa na parkingach
3.7.1. Wyniki ankiety dotyczacej dostepnosci miejsc parkingowych

W celu lepszego zrozumienia problemoéw zwigzanych z dostgpnoscia miejsc parkingowych
W rejonie szkoly, przeprowadzono ankiety wsrod rodzicéw oraz nauczycieli. Wyniki ankiety
wykazaly, ze wigkszo$¢ respondentdw uwaza, iz liczba miejsc parkingowych w poblizu szkoty
jest niewystarczajaca, co powoduje problemy w organizacji ruchu oraz bezpieczenstwie.
Oto szczegoty:

e 91,7% nauczycieli uwaza, ze liczba dostepnych miejsc parkingowych jest
niewystarczajaca.

e 81,4% rodzicow podziela t¢ opini¢, wskazujac na trudnosci zwigzane z parkowaniem
w godzinach szczytu (przywozenie i odbieranie dzieci).

9. Czy uwazasz, ze w poblizu szkoty znajduje sie wystarczajaca liczba miejsc parkingowych dla

rodzicdw odwozacych dzieci?
12 odpowiedzi

® Tak
@ Nie

Nie wiem

Wykres 8: Wynik ankiety. Wynik ankiety wérod nauczycieli.
Zrodto: whasne na podstawie Google Forms.

3. Czy miejsca do zatrzymywania samochoddw przy szkole (np. parking, zatoczki) sa
wystarczajgce? (Skala 1-5)
86 odpowiedzi

@ 1 - Zdecydowanie niewystarczajgce
@ 2 - Niewystarczajgce
3 — Wystarczajgce
@ 4 - Dobre
@ 5 - Zdecydowanie wystarczajace

Wykres 9: Wynik ankiety. Wynik ankiety wérdd rodzicow.
Zrodto: whasne na podstawie Google Forms.
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3.7.2. Parking przed szkola
3.7.2.1. Problematyczny wyjazd z parkingu

Wyjazd z parkingu charakteryzuje si¢ bardzo ograniczong widocznos$cig. Kierowca nie widzi
pieszych i samochodow z prawej strony z uwagi na wysoki zywoptot. Lustro, ktore ma w tym
pomoc, jest zbyt mate, nie spetnia swojej funkcji, a dodatkowo ludzie z prawej strony
sg praktycznie niewidoczni, co stwarza ryzyko ich potracenia.

= I

; & ‘ $ 'l;‘(‘; 5. B AN
Zdjecie 67: Wyjazd z parkingu z ograniczong widocznosceig. Zdjecie 68: Wyjazd z parkingu z ograniczong widocznoscig.
Zrodto: wiasne. Zrodlo: wiasne.

Rekomendacje:

e Poprawa widoczno$ci na wyjezdzie z parkingu poprzez:

» przyciecie zywoptotu (prywatna posesja),
» instalacj¢ wigkszego, bardziej efektywnego lustra.

e Alternatywne rozwiazanie, rekomendowane: zmiana Kkierunku ruchu
na parkingu. Wjazd zaproponowa¢ w miejscu obecnego wyjazdu, co pozwoli
wyeliminowa¢ problem ograniczonej widoczno$ci oraz ryzyko potracenia pieszych.
Dodatkowo taki uktad uniemozliwi blokowanie wjazdu przez pojazdy zatrzymujace si¢
na chwile w celu wysadzenia dzieci. Kolejne samochody beda mogty bez przeszkod
kontynuowac ruch w obrgbie parkingu.

Rys. 7: Aktualny uktad ruchu na parkingu. Rys. 8: Proponowany uktad ruchu na parkingu.
Zrédto: Google Maps, dodane oznaczenia wiasne. Zrédto: Google Maps, dodane oznaczenia wiasne.
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3.7.2.2.  Szeroko$¢ miejsc parkingowych

Obecna szeroko$¢ miejsc parkingowych w rejonie szkoty wynosi od 2,0 do 2,3 m, co jest
niewystarczajace, biorac pod uwage wspotczesne wymiary pojazdow. Wigkszos¢ rodzicow
unika parkowania w wyznaczonych miejscach, poniewaz ich szerokos$¢ utrudnia bezpieczne
I komfortowe zaparkowanie. Wyjatek stanowig trzy miejsca parkingowe od strony szkoty, ktore
majg nieco powyzej 3 metréw szerokosci, jednak nie sa one przeznaczone dla pojazdow osob
niepelnosprawnych, co stanowi istotne niedopatrzenie. W efekcie dochodzi do:

« chaotycznego parkowania poza wyznaczonymi strefami,

o ryzyka uszkodzenia sgsiednich pojazdow podczas manewrowania,

e stresu 1 zdenerwowania kierowcow, co dodatkowo zwigksza ryzyko
nieprzewidzianych sytuacji.

Bezpieczenstwo dzieci: Waskie miejsca parkingowe zwiekszaja ryzyko, ze dzieci wysiadajac
z samochodow, przypadkowo uderza drzwiami w sasiednie pojazdy. Taka sytuacja moze
prowadzi¢ do uszkodzen pojazdéw oraz dodatkowych napie¢ mi¢dzy rodzicami.

Zdjecie 69: Chaotyczne parkowanie wynikajace z niewystarczajgcej szerokosci miejsc parkingowych.
Zrodto: whasne.

Rekomendacje:

1. Reorganizacja miejsc postojowych:
Zaleca si¢ poszerzenie wszystkich miejsc parkingowych do standardowej szerokosci
2,5 m. Zmiana ta moze zosta¢ zrealizowana poprzez przelozenie kostki brukowej,
copozwoli na uzyskanie odpowiedniej szerokosci miejsc parkingowych,
nie wymagajac przy tym duzych naktadéw inwestycyjnych. Dzigki temu:
zwigkszy si¢ komfort parkowania,
ograniczy chaotyczne parkowanie poza wyznaczonymi strefami,
zmniejszy ryzyko uszkodzenia sgsiednich pojazdow,
o poprawi bezpieczenstwo dzieci w zwigzku z charakterem parkingu (szkolny).
2. Miejsce parkingowe dla os6b niepelnosprawnych:
Nalezy uwzgledni¢ utworzenie przynajmniej jednego dedykowanego miejsca
parkingowego dla 0sob niepelnosprawnych. Mozna to zrobi¢ poprzez wyznaczenie

O O O
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odpowiedniego miejsca na parkingu i oznaczenie go, aby zapewni¢ dostgpnos¢ dla oséb
z ograniczong mobilnoscia.

3.7.2.3.  Tlo$¢ miejsc

Obecnie na gtownym parkingu przed szkola wyznaczono 32 miejsca postojowe. Jednak z uwagi
na ograniczong szeroko$¢ miejsc parkingowych (2,0-2,3 m), rzeczywista liczba pojazdow,
ktoére moga komfortowo i bezpiecznie zaparkowaé w godzinach szczytu (przywozenie i odbior
dzieci), wynosi jedynie 26. Parking ten, jako gtowny punkt docelowy dla rodzicow, nie miesci
wszystkich chetnych, co prowadzi do:

- zatordw na wjezdzie 1 wyjezdzie z parkingu,

- chaotycznego parkowania w miejscach do tego nieprzeznaczonych,

- dodatkowego stresu kierowcow 1 potencjalnego zagrozenia bezpieczenstwa pieszych.

Zrodlo: wiasne.

Dodatkowe miejsca postojowe:
- na terenie szkoty znajduje si¢ 10 miejsc postojowych dla nauczycieli,
- na parkingu za szkota zlokalizowano kolejne 10 miejsc,
- wzdhuz ul. J. Kusocinskiego funkcjonujg trzy strefy postojowe, kazda mieszczaca
po ok. 3—4 pojazdy, co daje tacznie 9-12 dodatkowych miejsc.

Rekomendacje:

Ze wzgledu na niedostateczng ilo$¢ miejsc postojowych na gtownym parkingu oraz wynikajace
z tego problemy organizacyjne i bezpieczenstwa, nalezy rozwazy¢:

- wyznaczenie dodatkowych miejsc postojowych wzdhiz ul. J. Kusocinskiego, gdzie istnieje
mozliwo$¢  zagospodarowania pobocza lub  przeorganizowania obecnych  stref
z wprowadzeniem bezpiecznych przej$¢ dla pieszych.

- powigkszenie istniejacego parkingu za szkota, co moze odciazy¢ gldwny parking.

- budowe¢ nowego, dedykowanego parkingu w poblizu szkotly, ktory zapewnitby dodatkowe
miejsca postojowe.
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3.7.2.4. Przejscie dla pieszych przez wjazd na parking

Analiza widoczno$ci wykazata, Zze pojazd skrgcajacy w prawo na parking szkolny
ma ograniczong widoczno$¢ dzieci wychodzacych z terenu szkoty. Gtéwna przeszkode stanowi
murek ogrodzeniowy, ktéry znacznie ogranicza pole widzenia kierowcow.

Zgodnie z najnowszymi Wzorcami i standardami WR-D-41-3, widocznos$¢ pieszego przed
przejsciem powinna wynosi¢ co najmniej 28 m przy dopuszczalnej predkosci 30 km/h.
W naszym przypadku, dla najgorszego polozenia, widoczno$§¢ wynosi jedynie 19 m.
Dodatkowo, w trakcie skretu shupek boczny pojazdu moze chwilowo zastoni¢ sylwetke
pieszego, co zwigksza ryzyko kolizji.

P

Zdjecie 71: Widok na zjazd na parking szkolny — ograniczona  Zdjecie 72: Widok na zja(zd na parking szkolny — kolejne mozliwe
widoczno$¢ pieszego przez murek ogrodzeniowy. ograniczenie widocznosci przez shupek w aucie.
Zrodio: whasne. Zrodto: whasne.

Rys. 9: Analiza widoczno$ci pieszego przed przejsciem — widok z gory z pomiarami.
Zroédto: Google Maps, dodane oznaczenia whasne.
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Rekomendacje:

e Zgodnie z rekomendacjami z punktu 3.3.1, zaleca si¢ wyniesienie tarczy zjazdu wraz
ze skrzyzowaniem, co znaczgco uspokoi ruch, wymusi redukcje predkosci oraz poprawi
widoczno$¢ pieszych.

e Usunigcie murka ogrodzeniowego i zastapienie go ogrodzeniem z siatki w celu poprawy
widocznosci dzieci wychodzacych z terenu szkoty.

3.7.3. Parking za szkola

Parking za szkota, zlokalizowany przy al. Solidarnosci, posiada obecnie 10 wyznaczonych
miejsc postojowych.
Problemy zwigzane z infrastrukturg piesza na terenie parkingu za szkota:

e brak chodnika od zjazdu na parking az do samej furtki prowadzacej na teren szkoty,
co wymusza przechodzenie po jezdni,

e brak chodnika na cze¢$ci odcinka dojscia do gtownego wejscia do szkoty,

e brak o$wietlenia na terenie szkoty na odcinku dojscia do wejscia gtdéwnego.

Zdjgcie 73: Widok na parking od strony al. Solidarnosci.
Zrodto: whasne.

Rekomendacje:

- Budowa brakujacego chodnika na odcinku doj$cia od parkingu do gldwnego wejscia
do szkoty.

- Zainstalowanie o$wietlenia na calej trasie prowadzacej do wejscia szkoty, aby poprawic
bezpieczenstwo pieszych po zmroku.

- Powigkszenie istniejgcego parkingu za szkotg, co moze odcigzy¢ gldéwny parking.
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Rys. 10: Brakujgcy odcinek chika w tylnej czesci szkoty. /
Zrodlo: Google Maps, dodane oznaczenia wlasne. Zrodlo: wasne.

3.8. Brak przej$cia dla pieszych

Problem:

Zdjecie 74: Brakujacy odcinek chodmf( w tlnej czesei szk‘f){y.

Brak przejscia dla pieszych na zaznaczonym ciggu komunikacyjnym (czerwona linia), ktory
jest uzywany przez dzieci i innych pieszych, zmuszajac ich do znacznego wydhluzenia drogi
do istniejacego przej$cia. Diuzsza droga moze skutkowaé zniecheceniem i zachgcal

do skracania drogi w niebezpieczny sposob (zaznaczone na niebiesko).

Dodatkowo, parking zlokalizowany w poblizu jezdni zwigksza nate¢zenie ruchu pieszych,
zwlaszcza kierowcOw przechodzacych na drugg strong¢ ulicy, co rdéwniez wymaga

dedykowanego przejscia dla pieszych.

Rys. 11: Skrzyzowanie ul. Kusocinskiego i ul. Krélewskfej.
Zrédto: Google Maps, dodane oznaczenia wlasne.
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Zdjecie 75: Obecna trasa czgscei pieszych.
Zrédto: wiasne.

Rekomendacje:

e Wpyniesienie tarczy skrzyzowania (zgodnie z pkt 3.3.1).

e Wyznaczenie dodatkowego przejscia dla pieszych w miejscu oznaczonym na CZErwono
w celu zapewnienia bezpieczenstwa dzieci i innych pieszych korzystajacych z ciggu
komunikacyjnego.

e Uzupehienie przejscia o odpowiednie oznakowanie poziome i pionowe, a takze
ewentualne do§wietlenie w celu poprawy widoczno$ci po zmroku.

e Zapewnienie bezpiecznego dojscia do parkingu poprzez wiaczenie go dodatkowym
przej$ciem w rejonie parkingu.

3.9. Niedzialajace pulsujace swiatla ostrzegawcze przy przejsciu dla pieszych
Problem:

Na przejsciu dla pieszych przez ul. Koscielng, w rejonie skrzyzowania z ul. J. Kusocinskiego,
zidentyfikowano problem z niedziatajacym systemem pulsujacych $wiatel ostrzegawczych,
ktore powinny uruchamiac si¢ automatycznie w chwili, gdy pieszy zbliza si¢ do przejscia. Brak
tego mechanizmu zwigksza ryzyko niebezpiecznych zdarzen drogowych, szczegolnie
w przypadku dzieci.
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Zdjecie 76: Niedziatajace pulsujace Swiatla osrzegawcze. /
Zrodto: whasne. Zrodto: wiasne.

Zdjecie 77: Pulsujace $wiatta ostrze;gawcze.

Rekomendacje:

Pilna naprawa systemu pulsujacych $wiatel ostrzegawczych oraz przeprowadzenie testow
funkcjonalnych, aby zapewni¢ prawidtowe dziatanie urzadzen.

3.10. Brak wystarczajacej ilosci miejsc na rowery przy szkole

W rejonie szkoty znajduje si¢ jedynie 45 miejsc do parkowania rowerow, co jest zdecydowanie
niewystarczajace, szczegoOlnie poza okresem zimowym, kiedy liczba rowerzystow wzrasta.
Brak wystarczajacej liczby stojakow zniecheca do korzystania z roweréw jako formy dojazdu
do szkoly, co mogtoby pozytywnie wptyna¢ na zmniejszenie liczby samochodéw w okolicy.
Wyniki przeprowadzonej ankiety wskazujga na wyrazng potrzebe zwigkszenia liczby miejsc
parkingowych dla roweréw w rejonie szkoly.

Zdjecie 78: Mi sca do prkowania oe.
Zrodlo: wiasne.
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10. Czy uwazasz, ze w okresie letnim pod szkotg jest wystarczajaca ilo$¢ miejsc na rowery i

hulajnogi, aby mozna je byto bezpiecznie zostawi¢ lub przypigé? (Jednokrotny wybor)
22 odpowiedzi

@ Tak, miejsc jest wystarczajaco duzo
@ Nie, miejsc jest za malo
Nie wiem

Wykres 10: Wynik ankiety. Wynik ankiety wsréd uczniow.
Zrodto: whasne na podstawie Google Forms.

Rekomendacije:

o Zwigkszenie liczby stojakéw rowerowych w poblizu szkotly, aby sprosta¢ rosngcemu
zapotrzebowaniu, szczeg6lnie w cieplejszych miesigcach.

e Optymalizacja rozmieszczenia stojakow, by zapewni¢ ich réwnomierng dostgpnosc
w réznych czesciach szkoly 1 jej okolic.

e Promowanie korzystania z roweréw jako ekologicznej 1 bezpiecznej formy transportu,
co przyczyni si¢ do zmniejszenia liczby samochodéw w rejonie szkoty.

3.11. Brak $ciezki rowerowej

W najblizszej okolicy szkoty (ul. J. Kusocinskiego) brakuje wydzielonej §ciezki rowerowe;,
co zmusza dzieci do poruszania si¢ rowerami po chodnikach, narazajac je na kolizje z pieszymi
oraz na kolizje z pojazdami wyjezdzajacymi z parkingu szkolnego przed szkota. Ponadto, brak
takiej infrastruktury wzdtuz ul. Koscielnej, miedzy ul. J. Kusocinskiego a al. Solidarnosci
stanowi istotne zagrozenie dla bezpieczenstwa rowerzystow, ktorzy zmuszeni sg do jazdy
po chodnikach, co moze prowadzi¢ do niebezpiecznych sytuacji z pieszymi. Ponadto dzieci
przejezdzaja rowerami przez przejscie dla pieszych przez ulicg Koscielng, co moze prowadzié
do zdarzen z pojazdami.
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Rys. 12: Miejsca braku sciezki rowerowej.
Zrédto: Google Maps, dodane oznaczenia wlasne.

Rekomendacje:

e Wykonanie projektu i budowa $ciezki rowerowej w rejonie szkoty oraz na odcinku
migdzy ul. J. Kusocinskiego a al. Solidarnosci, aby zapewni¢ bezpieczng tras¢ dojazdu
rowerzystom. Jednakze, jesli zostanie wprowadzona strefa zamieszkania
na ul. Kusocinskiego (zgodnie z rekomendacjami z punktu 3.3.1), budowa wydzielonej
$ciezki rowerowej moze sta¢ si¢ mniej konieczna, gdyz w takiej strefie bezpieczenstwo
rowerzystow bedzie zapewnione przez ograniczenie predkosci oraz priorytet
dla pieszych i rowerzystow na jezdni.

e Promowanie korzystania z roweréw jako bezpiecznego $rodka transportu poprzez
rozwoj infrastruktury rowerowej w rejonie szkoty i okolicznych ulic.

3.12. Przejscia dla pieszych na ul. J. Kusocinskiego

W obrebie analizowanego terenu przy ul. J. Kusocinskiego znajduja si¢ dwa przejscia dla
pieszych oznakowane poziomo za pomoca linii P-10 oraz znakami pionowymi D-6. Jednak
przejscia te nie prowadza do zadnej infrastruktury ani konkretnego celu. Umozliwiaja jedynie
przekraczanie drogi bez uzasadnionej potrzeby, co moze zachecac¢ dzieci do niekontrolowanego
korzystania z nich, w tym do zabawy.

Zagrozenia:

« Nieodpowiedzialne korzystanie: Przejscia prowadzace donikad staja si¢ atrakcyjne
dla dzieci, ktore mogg traktowa¢ je jako miejsca zabawy, co zwigksza ryzyko
niebezpiecznego przekraczania drogi.

e Brak realnego celu: Brak infrastruktury wokot przejsé sprawia, ze petnig one funkcje
potencjalnie  niebezpiecznych  miejsc,  wykorzystywanych  przez  dzieci
do niekontrolowanego uzytkowania.
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Zdjecie 79: Przejscie w okolicach %T’)wnego wejscia do szkoty. ~ Zdjecie 80: Przejcie w okolicach wejscia na boisko.
Zrodto: whasne. Zrodto: wiasne.

Rekomendacje:

Zlikwidowanie przej$¢é — Nalezy usuna¢ istniejace przejscia dla pieszych, ktore nie prowadza
do Zadnej infrastruktury, aby zapobiec niekontrolowanemu korzystaniu z nich, W szczegdlnosci
przez dzieci.
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4. Podsumowanie

Obserwacje wskazujg na kilka kluczowych problemow, ktére moga stanowi¢ zagrozenie
dla dzieci w rejonie ul. Koscielnej i okolic szkoty:

o Niedostateczne doSwietlenie przejs¢ dla pieszych — Szczegdlnie w godzinach
wieczornych zastosowanie przestarzalych latarni sodowych emitujacych stabe, zotte
swiatlo powoduje zmniejszenie widocznos$ci pieszych. Na przejsciach w rejonie ronda
sytuacja jest szczegoOlnie problematyczna — tarcza ronda zostala os$wietlona,
co powoduje, ze przechodzacy przez przejscia piesi sg oswietleni jedynie od tytu
dla pojazdow zblizajagcych si¢ do ronda. W efekcie piesi sg stabo widoczni
dla kierowcow, co znaczaco zwigksza ryzyko wypadkoéw. Brak dedykowanego
oswietlenia na samych przejsciach oraz ich otoczeniu dodatkowo poglebia problem.

e Przejscia dla pieszych — Nalezy doposazy¢ przejscia przez ul. Koscielng w lepsze
oznakowanie 1 o$wietlenie, aby poprawi¢ ich widoczno$¢. Na dojazdach do ronda
na ul. Koscielnej oraz przed przejsciami w poblizu skrzyzowan z ul. Podgorng
i ul. Kusocinskiego zaleca si¢ montaz wyspowych progéw zwalniajacych. Dodatkowo
przejScia te powinny speilnia¢ podwyzszony standard zgodnie z Wzorcami
i standardami WR-D-41-3, co zwigkszy bezpieczenstwo pieszych, zwlaszcza dzieci,
W rejonie szkoty.

o Koniecznosé¢ uspokojenia ruchu na ulicy Kusocinskiego. Wynika to z bezposrednie;j
lokalizacji drogi przy szkole, gdzie ruch pojazdéw stanowi powazne zagrozenie
dla pieszych, szczeg6lnie dzieci. W celu poprawy bezpieczenstwa nalezy rozwazy¢
wprowadzenie odpowiedniego oznakowania ostrzegawczego, informujacego
kierowcow o obecnosci dzieci oraz wprowadzenie ograniczen predkosci. Optymalnym
rozwigzaniem byloby wprowadzenie strefy ograniczonej predkosci lub strefy
zamieszkania, a takze zastosowanie fizycznych ogranicznikow predkosci, takich jak
progi zwalniajace. Dodatkowo, zaleca si¢ wprowadzenie wyniesionego skrzyzowania
ul. J. Kusocinskiego z ul. Krolewska, wyniesionego zjazdu na parking szkolny oraz
wyniesionego przejscia dla pieszych w rejonie skrzyzowania z ul. Koscielng. Takie
dziatania przyczynilyby si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa w rejonie szkoty oraz
poprawy ostroznosci kierowcow.

e Przekraczanie predkosci na ul. Koscielnej — Kierowcy regularnie ignoruja
ograniczenia predkosci, co w potaczeniu z duzym natezeniem ruchu, stabym
oznakowaniem pod wzgledem widocznosci oraz niedo$wietlonymi przejSciami
dla pieszych stanowi powazne zagrozenie. Takie warunki mogg prowadzié
do niebezpiecznych sytuacji, szczegdlnie z udziatem dzieci.

e Duze natezenie ruchu — W godzinach porannych i popotudniowych ul. Ko$cielna
charakteryzuje si¢ znacznym obcigzeniem ruchem, co dodatkowo zwigksza ryzyko
zdarzen na przejsciach dla pieszych oraz skrzyzowaniach w poblizu szkoty.

e Trudnosci z wyjazdem z ulic podporzadkowanych — Na skrzyzowaniach
z ul. Koscielng (tj. z ul. J. Kusocinskiego, ul. Podgornej oraz ul. Polnej) wystepuja
problemy z wyjazdem w godzinach szczytu. Staba widocznos$¢ na tych skrzyzowaniach,
szczegolnie w kierunku pojazdow nadjezdzajacych ul. Koscielng, dodatkowo utrudnia
ptynny wiaczanie si¢ do ruchu 1 zwigksza ryzyko koliz;ji.

e Niedostateczna liczba miejsc parkingowych — W rejonie szkoty brakuje
wystarczajacej liczby miejsc parkingowych, a istniejagce miejsca sg zbyt waskie.
W godzinach szczytu rodzice parkuja chaotycznie, co powoduje trudnosci w organizacji
ruchu 1 zwigksza ryzyko koliz;ji.
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e Brak dedykowanej infrastruktury rowerowej — Na ul. Kos$cielnej, na odcinku migdzy
al. Solidarnosci a ul. J. Kusocinskiego oraz na ul. J. Kusocinskiego brak wydzielonych
sciezek rowerowych. Taka sytuacja utrudnia bezpieczne poruszanie si¢ rowerzystow
1 pieszych, zwlaszcza w kontek$cie wzmozonego ruchu w rejonie szkoty.

o Inne opisane w niniejszym Raporcie z Audytu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Podsumowanie uwag w analizowanym obszarze.

Skala wptywu na bezpieczenstwo (1-5):
e 1—Minimalny wplyw: Problem ma niewielkie znaczenie dla bezpieczenstwa.
e 2 — Niski wplyw: Problem wptywa na bezpieczenstwo w ograniczonym stopniu.
« 3 —Sredni wplyw: Problem znaczaco zwigksza ryzyko w okre§lonych warunkach.
e 4 —Wysoki wplyw: Problem istotnie zagraza bezpieczenstwu uczestnikéw ruchu.

e 5 - Bardzo wysoki wplyw: Problem bezposrednio i powaznie zagraza

bezpieczenstwul.

Wszystkie punkty zawarte w tabeli nalezy rozpatrywaé w konteks$cie opiséw problemdw
oraz rekomendacji zawartych w rozdziale 3 niniejszego opracowania. Jeden punkt w tabeli
moze odnosi¢ si¢ do kilku zagadnien, ktore sg szerzej omdwione w tresci raportu. Przypisane
oceny wedlug skali wplywu na bezpieczenstwo (1-5) stanowia obiektywng analize,
przeprowadzona na podstawie dostgpnych danych, wiedzy technicznej oraz do$wiadczenia
w zakresie audytow bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W tabeli podsumowujacej uwagi dotyczace bezpieczenstwa, oceny o wysokim (4) i bardzo
wysokim (5) wptywie na bezpieczenstwo zostaly wytluszczone, aby tatwiej dostrzec kwestie
o najwigkszym znaczeniu dla poprawy bezpieczenstwa. Dzigki temu kluczowe zagrozenia
zostaly wyrdznione i uwaga skoncentrowana na najbardziej istotnych problemach.
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Tabela 2: Podsumowanie probleméw wptywajacych na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Stowarzyszenie Forum Audytorow
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

2% o
HEE
Q =
=82 B2
Lp. Opis uwagi Ulica/Skrzyzowanie E g g E, kg
B =& BQ* N
CX7% 2
2o &
8= 2
1 Uspol@emg ruchy/;mlana geometr!l Kogcielna 31 4
skrzyzowania Koscielna/Kusocinskiego
2. | Doswietlenie przejsc¢ dla pieszych Koscielna 3.2 5
Ograniczenie predkosci poprzez uspokojenie o
3 ruchu na ul. J. Kusocinskiego Kusocifskiego 331 4
4. | Ograniczenie pr¢dkosci na ul. Koscielnej Koscielna 3.3.2 5
5. | Ograniczenie predkosci na ul. Podgornej Podgoérna 3.3.3 3
6. | Ograniczenie na ul. Krolewskiej Kroélewska 3.3.6 3
7. | Przekrecona tarcz znaku D-6 parking szkolny 34.1.1 2
8. | Przekrecona tarcz znaku B-20 parking szkolny 3.4.1.2 2
9. | Przekrzywiony stupek znaku D-3 parking szkolny 3.4.1.3 1
10. | Przekrzywiony stupek znaku B-20 parking szkolny 34.14 1
11. | Brudna tarcza tablicy U-3d parking szkolny 3.4.15 1
12. | Nieprawidlowy znak A-7 Kusocinskiego/Koscielna | 3.4.2.1 3
13. | Brak znaku A-17 Kusocinskiego 3.4.2.2 3
14. | Bledne oznakowanie D-6b Kusocinskiego 3.4.2.3 2
15. | Brak znaku D-6 Kusocinskiego 3.4.24 2
16. | Male lustro U-18a Kusocinskiego 3.4.25 3
17. | Przekrgcona tarcza znaku D-6 Kusocinskiego 3.4.2.6 2
Przekrecona tarcza znakow C-13/16 i C- o
18. 133/16a Kusocinskiego 3.4.2.7 1
19. | Przekrecone tarcze znakow D-6 Kusocinskiego 3.4.2.8 1
20. | Przekrecona tarcza znaku D-18 Kusocinskiego 3.4.2.9 1
21. | Przekrzywiony stupek znaku A-11a Kusocinskiego 3.4.2.10 1
22. | Przekrgcona tarcza znaku D-6 parking szkolny 3431 1
23. | Nieczytelny znak D-40 parking szkolny 3.4.3.2 2
24. | Przekrecona tarcza znaku D-6 Krolewska 3441 2
25. | Niekompletne oznakowanie Kroélewska 3.4.4.2 2
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26. | Nieprawidtowy znak A-7 Podgoérna/Koscielna 3451 3
27. | Przystonigty/brudny znak B-33 Podgorna 3.45.2 2
28. | Przekrecona tarcza znaku B-33 Polna 346.1 2
29 Przej$cia _dla pieszych o podwyzszonym Kodciclna 3471 4
standardzie
30. | Brudne znaki D-15 Koscielna 3.4.7.2 1
31. | Przekrecone tarcze znakow C-13/16 i D-6 Koscielna 3.4.7.3 1
32. | Przekrecona tarcza znaku D-15 Koscielna 34.7.4 1
33. | Zty stan oznakowania P-10 parking szkolny 3.5.1 2
34. | Zty stan oznakowania P-10 Kusocinskiego/Koscielna 351 2
35. | Zty stan oznakowania P-10 Kusocinskiego 351 2
36. | Zty stan oznakowania P-25 Kusocinskiego 3.5.2 1
37. | Zty stan oznakowania P-10 Koscielna 3.5.3 4
38. | Zmiana oznakowania P-13 na P-12 Kusocinskiego/Koscielna | 3.5.4 3
39. | Zty stan oznakowania P-10 Solidarnosci 355 2
40, Niespéjno_s’é oznakowania na drodze pieszo- Kodcielna 356 1
rOWErowej
41. | Uszkodzenie pobocza Koscielna/Kusocinskiego 3.6.1 1
4 z?,\zllgﬁ);ivigjna nawierzchnia drogi pieszo- Kogcielna 36.2 1
43. | Wyjazd z parkingu parking szkolny 3.7.2.1 4
44. | Szerokos$¢ miejsc parkingowych parking szkolny 3.7.2.2 1
45. | llos¢ miejsc parkingowych parking szkolny 3.7.2.3 1
46. | Przejscie dla pieszych przed szkota Kusocinskiego/parking 3.7.24 3
47. | Parking za szkota/dojscie do szkoty parking szkolny 3.7.3 2
48. | Brak przejscia dla pieszych Krolewska/Kusocinskiego 3.8 3
15, | NisTce s vt — 29 | s
50. | Brak wystarczajacej iloSci miejsc na rowery teren szkoly 3.10 1
51. | Brak $ciezki rowerowe;j Koscielna 3.11 4
52. | Brak $ciezki rowerowej Kusocinskiego 3.11 3
53. | Przejscia dla pieszych Kusocinskiego 3.12 2
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5. WhiosKi i dalsze dzialania

Audyt wykazal, Ze istnieje pilna potrzeba poprawy bezpieczenstwa dzieci w drodze do Szkoty
Podstawowej nr 2 im. Jana Pawla II w Wieliszewie. Liczne uchybienia w infrastrukturze
drogowej 1 kwestie zwigzane z organizacja ruchu stanowig zagrozenie dla uczniéw, rodzicow
oraz innych uczestnikow ruchu. Wdrozenie proponowanych rozwigzan przyczyni si¢
do poprawy warunkow bezpieczenstwa, ale rOwnocze$nie pokazuje, ze bezpieczenstwo to nie
tylko kwestia odpowiednich rozwigzan infrastrukturalnych, ale takze odpowiedzialnosci
za edukacje¢ najmtodszych.

Wyniki ankiety przeprowadzonej wsrod nauczycieli wykazaty, ze az 83,3% z nich uwaza,
iz powinny zosta¢ podjete dodatkowe dzialania edukacyjne w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego wsrod dzieci. To silny sygnal, ze rGwnocze$nie z poprawg infrastruktury, nalezy
skoncentrowaé si¢ na wychowywaniu dzieci w duchu odpowiedzialno$ci za wiasne
bezpieczenstwo na drodze.

Dzigki wspotpracy zarzadcow drog, wiladz lokalnych, instytucji edukacyjnych oraz stuzb
porzadkowych, w tym Policji, mozemy stworzy¢ kompleksowy system, ktory nie tylko
zabezpieczy ucznidw na drodze, ale takze przygotuje ich do odpowiedzialnego i §wiadomego
zachowania w przysztosci. Policja odgrywa kluczowa role w monitorowaniu przestrzegania
przepiséw i prowadzeniu dziatan edukacyjnych, ktére pomoga dzieciom zrozumie¢ zagrozenia
1 odpowiedzialno$¢ za wlasne bezpieczenstwo.

Tylko wspolne dzialania mogg zapewni¢ trwate i skuteczne rozwigzania, ktore pozwolg nam
zadba¢ o bezpieczenstwo dzieci i mtodziezy. To inwestycja w ich przyszio$¢, ktéra pomoze
stworzy¢ bezpieczne warunki do nauki, zabawy i rozwoju w najblizszym otoczeniu.

Stowarzyszenie Forum Audytorow Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego pozostaje do Panstwa
dyspozycji, gotowe do wsparcia w zakresie audytow bezpieczenstwa ruchu oraz wdrazania
rozwigzan poprawiajacych bezpieczenstwo w lokalnych spotecznos$ciach. Dziatajmy razem,
aby zapewnic bezpieczenstwo dzieciom.

mgr inz. Lukasz Skrodzki
tUKASZ
Audytor Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego SKRODZKI  ron
. Dokument podpisany elektronicznie
Projektant drogowy d =

e-mail: lukasz.skrodzki.brd@gmail.com
Warszawa, 12.02.2025 r.
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OSWIADCZENIE
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Ja, nizej podpisany, o§wiadczam, ze w ramach oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego
w rejonie Szkoty Podstawowej nr 2 im. Jana Pawta I1 w Wieliszewie, realizowanej w projekcie
,Bezpieczna droga do szkoly”, ktorego celem jest analiza bezpieczenstwa dzieci w drodze
doi ze szkoly, w szczegdlnosci w najblizszej okolicy placowki, oraz zaproponowanie
rekomendacji majacych na celu jego popraw¢ w odniesieniu do infrastruktury drogowe;j
podlegajacej ocenie bezpieczenstwa ruchu drogowego nie zachodzg wobec mnie przestanki
okreslone w art. 24k ust. 2 1 3 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz. U. z 2024 r. poz. 320, 1222).

mgr inz. L.ukasz Skrodzki
tUKASZ
. , SKRODZKI
Audytor Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 6% 12022025 11:3528 (GMT+1]
Dokument podpisany elektronicznie
podpisem zaufanym

Warszawa, 12.02.2025 r.

Raport z Audytu BRD w ramach projektu
»Bezpieczna droga do szkoty” 62



Stowarzyszenie Forum Audytorow i
Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego @

OSWIADCZENIE
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Ja, nizej podpisana, oswiadczam, ze w ramach oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego
w rejonie Szkoty Podstawowej nr 2 im. Jana Pawta I1 w Wieliszewie, realizowanej w projekcie
,Bezpieczna droga do szkoly”, ktorego celem jest analiza bezpieczenstwa dzieci w drodze
doi ze szkoly, w szczegdlnosci w najblizszej okolicy placowki, oraz zaproponowanie
rekomendacji majacych na celu jego popraw¢ w odniesieniu do infrastruktury drogowe;j
podlegajacej ocenie bezpieczenstwa ruchu drogowego nie zachodzg wobec mnie przestanki
okreslone w art. 24k ust. 2 1 3 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz. U. z 2024 r. poz. 320, 1222).
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